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Instrukcje obstugi systemu e-pilot P15 zawarte w niniejszej instrukcji, jak rowniez zwiazane z nim ilustracje, odnosza sie do
urzadzen, w ktdrych manetka gazu [1] znajduje sie po prawej stronie, a mechanizm blokujacy dZzwigni hamulca [6] — po lewej
stronie. Te same instrukcje — z uwzglednieniem réznic — majq zastosowanie dla urzadzen, w ktérych manetka gazu [1] znajduje
sie po lewej stronie, a mechanizm blokujacy dzwigni hamulca [6] — po prawej stronie.

1. Wstep

1.1 Przewidziane zastosowanie

System e-pilot jest wyrobem medycznym dla aktywnych uzytkownikéw recznych wézkéw inwalidzkich, ktérzy zmuszeni sg do korzysta-
nia z nich z powodu niepetnosprawnoéci. System e-pilot jest napedzanym elektrycznie urzadzeniem holujgcym, montowanym w recz-
nych wozkach inwalidzkich. Pozwala on przeksztatci¢ reczny wézek inwalidzki w wézek napedzany elektrycznie, co znacznie zwieksza
mobilnos¢ i niezalezno$¢ uzytkownika wézka inwalidzkiego.

1.2 Wazne informacje dotyczace bezpieczenistwa — prosimy ich zawsze przestrzegac

System e-pilot jest urzadzeniem holujagcym do wézkéw inwalidzkich. Ze wzgledéw bezpieczenstwa moze by¢ on obstugiwany wytgcznie

przez osoby, ktore:

» zostaty poinstruowane w zakresie jego obstugi.

» sg w stanie bez wiekszych ograniczen porusza¢ obiema rekami i koordynowac ich ruchy.

» posiadaja fizyczne i umystowe zdolno$ci pozwalajgce im we wszystkich mozliwych sytuacjach (np. w ruchu drogowym) w bezpieczny
sposéb obstugiwac wozek inwalidzki z przytagczonym do niego systemem e-pilot oraz sg w stanie zahamowa¢ woézek i w bezpieczny
sposob go zatrzymaé w wypadku awarii systemu e-pilot.

Do kazdego systemu dofaczona jest indywidualna sesja instruktazowa na temat obstugi urzgdzenia i obchodzenia sie z nim. Prosimy o kon-
takt z dystrybutorem lub przedstawicielem firmy Alber GmbH w celu uzgodnienia terminu sesji instruktazowej. Instruktaz ten jest bezptatny.
W przypadku jakichkolwiek watpliwo$ci na temat obchodzenia sie z systemem e-pilot prosimy o kontakt z dystrybutorem w celu uzyska-
nia porady.

W razie probleméw technicznych prosimy o kontakt z dystrybutorem lub Alber Service Center pod numerem telefonu 0800 9096 250
(bezptatnym — dotyczy wytacznie potgczen z Republiki Federalnej Niemiec).

» Podczas obstugi systemu e-pilot nalezy przestrzega¢ danych technicznych podanych przez producenta wézka inwalidzkiego (np.
maksymalnego nachylenia, ciénienia powietrza w oponach, maksymalnej predkosci itd.) oraz $cisle stosowac¢ sie do instrukcji obstugi
wozka inwalidzkiego. Nigdy nie nalezy przekracza¢ zadnej z wyszczegdlnionych wartosci granicznych.

» Zalecamy unika¢ korzystania z systemu e-pilot w obszarach narazonych na dziatanie silnych pél elektrycznych.

* W rzadkich przypadkach praca systemu e-pilot moze zaktécac dziatanie innych urzadzen elektrycznych, takich jak np. zabezpieczenia
antykradziezowe w sklepach.

« Systemu e-pilot nie mozna uzywac na schodach ruchomych ani na chodnikach ruchomych.

» Przed przystgpieniem do uprawiania sportu na wézku inwalidzkim, np. podnoszenia ciezaréw i podobnych czynnosci, system e-pilot
nalezy odtaczy¢ od wézka inwalidzkiego.

» Zakazuje sie réwniez stosowania systemu e-pilot wraz z akcesoriami niedopuszczonymi przez firme Alber.

Zakazuje sie uruchamiania systemu e-pilot przed odbyciem instruktazu w zakresie jego uzytkowania.

“ W celu otrzymania tego instruktazu nalezy skontaktowac sie z autoryzowanym dystrybutorem lub przedstawicielem
firmy Alber.
Uruchamianie systemu e-pilot przed odbyciem instruktazu jest niezgodne z jego przewidzianym zastosowaniem
i prowadzi miedzy innymi do uniewaznienia gwarancji. Kazdy rodzaj uzytkowania systemu wykraczajacy poza jego
przewidziane zastosowanie stwarza ryzyko obrazen.

Uzytkownik systemu e-pilot musi spetni¢ surowsze wymagania niz te obowiazujace w przypadku recznej obstugi
“ wozka inwalidzkiego. Wymagane jest tu zachowanie szczegdlnej uwagi oraz przestrzeganie wszelkich informacji
dotyczacych eksploatacji systemu zawartych w niniejszej instrukcji obstugi.
1.3 Prawidiowe uzytkowanie systemu e-pilot
System e-pilot jest wyrobem medycznym dla aktywnych uzytkownikéw recznych wézkéw inwalidzkich, ktérzy zmuszeni sg do korzysta-
nia z nich z powodu niepetnosprawnoéci. System e-pilot jest napedzanym elektrycznie urzadzeniem holujgcym, montowanym w recz-
nych wozkach inwalidzkich. Pozwala on przeksztatci¢ reczny wézek inwalidzki w wézek napedzany elektrycznie, co znacznie zwieksza
mobilno$¢ i niezalezno$¢ uzytkownika wézka inwalidzkiego.
System e-pilot nalezy zawsze wykorzystywac, transportowac, konserwowac i serwisowaé w sposéb opisany w instrukcji obstugi. System
e-pilot mozna montowac i eksploatowa¢ wytacznie w wézkach inwalidzkich wyszczegoélnionych w bazie danych wspornikéw firmy Alber.
Jest ona przygotowywana przez dystrybutora lub samg firme Alber.

1.4 Instrukcje obchodzenia sie z urzadzeniem
Nie nalezy montowac zadnych innych czesci niz akcesoria dopuszczone przez firme Alber. W systemie e-pilot ani w jego akcesoriach nie
nalezy wprowadza¢ zadnych modyfikacji technicznych.



Systemu e-pilot mozna uzywa¢ wytgcznie pod nastepujagcymi warunkami:

» Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ wszystkich informacji, instrukcji i zalecen zawartych w niniejszej instrukcji obstugi.

» Nalezy przestrzega¢ informacji dotyczacych przemieszczania sie za pomocg systemu e-pilot oraz informacji dotyczacych bezpieczen-
stwa i zagrozen zawartych w rozdziale 6.

» System e-pilot mogg obstugiwa¢ wytgcznie osoby poinstruowane w zakresie jego uzytkowania.

» Uzytkownik ani zadne osoby trzecie nie mogg wprowadza¢ jakichkolwiek modyfikacji technicznych w systemie e-pilot.

Przez osobe poinstruowang rozumie sie osobe, ktéra zostata poinstruowana w zakresie obstugi systemu e-pilot oraz wykonywanych czyn-

nosci, jak rowniez w zakresie zagrozen, ktére mogg wynikng¢ z nieprawidtowego uzytkowania systemu. W przypadku systemu e-pilot

jest to uzytkownik wézka inwalidzkiego, do ktérego przytaczono system e-pilot. Sesja instruktazowa przeprowadzana jest przez autoryzo-

wanego dystrybutora lub przez przedstawiciela firmy Alber GmbH. Surowo zakazuje sie uzytkowania systemu e-pilot przez niepoinstru-

owane lub niewykwalifikowane osoby.

Systemu e-pilot nie mozna wykorzystywac¢ do zadnych celéw, ktére sg niezgodne z jego przewidzianym zastosowaniem. Dotyczy to

szczegolnie transportowania wszelkiego rodzaju tadunkoéw, takich jak przedmioty gospodarstwa domowego, oraz przewozenia dodatko-

wych pasazeréw na wézku inwalidzkim.

Zakazuje sie réwniez wykorzystywania systemu e-pilot do napedzania jakichkolwiek mobilnych przedmiotéw, urzadzen, maszyn lub $rod-

kow transportu (np. przebudowanych roweréw lub skuteréw).

Warunki zamierzonego zastosowania obejmujg réwniez przestrzeganie zawartych w niniejszej instrukcji obstugi informacji dotyczacych

przeprowadzania prac konserwacyjnych oraz stosowanie zalecanych $rodkdw ostroznosci, jak réwniez przestrzeganie odnoszacych sie do

jazdy informacji dotyczacych zagrozen.

Nastepujace przypadki sa uznawane przez firme Alber GmbH za niezgodne z przewidzianym zastosowaniem uzytkowanie systemu e-pilot:
» Uzytkowanie urzadzenia w sposéb niezgodny z instrukcjami oraz zaleceniami zawartymi w niniejszej instrukcji obstugi

» Przekraczanie ograniczen technicznych wyszczegdlnionych w niniejszej instrukcji obstugi

»  Wprowadzanie zmian technicznych w urzadzeniu

» Montaz i/lub stosowanie czesci i akcesoriéw niedostarczonych lub niezatwierdzonych przez firme Alber GmbH

Firma Alber GmbH nie ponosi jakiejkolwiek odpowiedzialnos$ci za szkody wynikle z niezgodnego z przewidzianym
zastosowaniem uzytkowania systemu e-pilot i jego akcesoriéw, z obstugi systemu e-pilot i jego akcesoriow przez oso-
by, ktore nie zostaty odpowiednio poinstruowane, z uzytkowania systemu e-pilot i jego akcesoriow w sposdéb niezgod-
ny z instrukcjami, a w szczegélnosci z informacjami dotyczacymi bezpieczenstwa i zagrozen zawartymi w niniejszej
instrukcji obstugi, lub z przekraczania ograniczen technicznych wyszczegoélnionych w niniejszej instrukcji obstugi
przez uzytkownika lub osoby trzecie.

Przed przystapieniem do uzytkowania systemu e-pilot nalezy uwaznie przeczyta¢ wszystkie informacje dotyczace
bezpieczenstwa i zagrozen zawarte w poszczegdlnych rozdziatach niniejszej instrukcji obstugi.

1.5 Oznakowania i symbole
Istotne wskazéwki oraz informacje sg w niniejszej instrukcji obstugi oznaczone w nastepujacy sposob:

Wskazdwki i specjalne informacije.

Ostrzezenia przed potencjalnymi zagrozeniami ogdélnymi i dla zdrowia oraz przed potencjalnym ryzykiem obrazen.
Ostrzezenia przed mozliwo$cig wystgpienia probleméw technicznych oraz uszkodzenia.

Tych informacji i ostrzezen nalezy zawsze przestrzega¢ w celu unikniecia obrazen oraz uszkodzenia produktu.

Stosowane w niniejszej instrukcji obstugi informacje, takie jak ,.z przodu”, ,z tytu”, ,po lewej”, ,,po prawej” itd. oznaczajg poszczegélne
kierunki z punktu widzenia uzytkownika wozka inwalidzkiego.

Ponizej znajduje sie objasnienie symboli stosowanych na etykietach (patrz rozdziat 13) oraz w niektérych czesdciach niniejszej instrukcji
obstugi.

woézkow inwalidzkich z napedem elektrycznym oraz normy ISO 7176-14 dot. wézkéw inwalidzkich oraz sg

System e-pilot oraz jego zewnetrzna tadowarka sg zgodne z odpowiednimi sekcjami normy EN 12184 dot.
zgodne z dyrektywg UE dotyczgcg wyrobow medycznych. System e-pilot jest wyrobem medycznym klasy .
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Informacje na temat utylizacji systemu e-pilot oraz jego podzespotéw mozna znalez¢ w rozdziale 7.4.

Chroni¢ urzadzenie przed wilgocia.

Wskazuje zakres temperatur, przy ktérych mozna uzytkowac system e-pilot lub modut akumulatora.

Przestrzegac instrukcji obstugi.

Niniejsza instrukcja obstugi zawiera instrukcje, informacje oraz ostrzezenia dotyczace eksploatacji systemu e-pi-
lot oraz tadowania jego akumulatoréw. Nalezy je przeczyta¢ oraz po$wieci¢ im odpowiednig uwage przed uru-
chomieniem systemu e-pilot lub jego pierwszym tadowaniem.

Maksymalna masa osoby, jakg dopuszcza no$nos$¢ systemu e-pilot: 100 kg

Wskazanie daty produkcji na etykiecie systemu

Nazwa i adres producenta (zawarte na odwrocie niniejszej instrukcji obstugi)

Oznakowanie produktéw niebezpiecznych (klasy 9) na opakowaniu modutu akumulatora
Patrz rozdziat 3.5.8.

Izolacja ochronna / klasa ochronnoéci 2

Nie uzywac na zewnatrz pomieszczen

1.6 Dopuszczalne warunki/miejsca eksploataciji
» Nalezy przestrzega¢ dopuszczalnych warunkéw zastosowania wézka inwalidzkiego, do ktérego przytaczono system e-pilot (patrz
instrukcja obstugi wézka inwalidzkiego).



» Oproécz przestrzegania informacji dotyczacych systemu e-pilot nalezy réwniez bezwzglednie przestrzega¢ informacji dostarczonych
przez producenta wézka inwalidzkiego (np. maksymalnej zdolnoéci pokonywania wzniesien, maksymalnej dopuszczalnej wysokoSci
przeszkéd, maksymalnej masy ciata uzytkownika, maksymalnej predkosci itd.). Obowigzujg zawsze najnizsze wartosci.

» Podczas uzytkowania systemu e-pilot nalezy przestrzega¢ réwniez wszelkich ograniczen dotyczacych eksploatacji wozka inwalidzkie-
go (np. maksymalnej zdolnosci pokonywania wzniesiefn, maksymalnej dopuszczalnej wysokosci przeszkéd, maksymalnej masy ciata
uzytkownika itd.).

» System e-pilot mozna uzytkowa¢ wytgcznie przy temperaturach pomiedzy -25°C a +50°C. Nalezy zatem unika¢ wystawiania samego
systemu e-pilot na dziatanie jakichkolwiek zrodet ciepta (takich jak intensywne promieniowanie stoneczne), poniewaz jego powierzch-
nie moga wowczas nagrzewac sie do wysokich temperatur.

Unika¢ korzystania z wozka inwalidzkiego na miekkim podtozu (np. na luznym zwirze, piasku, btocie, $niegu, lodzie lub w gtebokich
katuzach).

» Nalezy w szczegblnosci przestrzegac¢ instrukcji bezpieczenstwa oraz informacji dotyczacych zagrozen zawartych w rozdziale 3.

kowany. Mogtoby to doprowadzi¢ do przegrzania silnika, a w ekstremalnych przypadkach uniemozliwi¢ jego prace
z petna moca. Rowniez plastikowe elementy szybciej starzeja sie, gdy sa wystawione na intensywne promieniowanie
stoneczne.

“ Nalezy unika¢ dtugotrwatego wystawiania systemu e-pilot na silne promieniowanie stoneczne, gdy nie jest on uzyt-

1.7 Standardowe elementy dostarczane w zestawie

* Urzadzenie holujgce e-pilot

* Wyswietlacz

*  Modut akumulatora z kluczem

» tadowarka

* Niniejsza instrukcja obstugi

* Instrukcja obstugi tadowarki

Wézek inwalidzki musi by¢ wyposazony w specjalny wspornik do przytgczania systemu e-pilot. W przypadku jego braku prosimy skon-
taktowac sie z dystrybutorem lub przedstawicielem firmy Alber.

1.8 Opcjonalne akcesoria

Informacje na temat dostepnych akcesoriow mozna znalez¢ na stronie internetowej firmy Alber.

Zalecamy stosowanie wytgcznie oryginalnych akcesoriow dostarczonych przez firme Alber.

Konstrukcja systemu e-pilot sprawia, ze pracuje on najwydajniej w przypadku zastosowania oryginalnych akcesoriéw firmy Alber. Firma
Alber GmbH nie ponosi odpowiedzialnosci za uszkodzenia produktu lub wypadki (np. pozary) spowodowane przez nieprawidtowe dziata-
nie nieoryginalnych akcesoriéw lub cze$ci zamiennych. Gwarancja nie obejmuje naprawy uszkodzen spowodowanych przez nieprawidto-
we dziatanie nieoryginalnych akcesoriow. Firma Alber GmbH moze jednak dokona¢ takich napraw za optata.

1.9 Przeglad podstawowych elementow
(Patrz rysunek pogladowy umieszczony na oktadce).

System e-pilot

Manetka gazu 1 Podpdrka 18
Przycisk (wielofunkcyjny) 2 Hamulce (uruchamiane za pomoca

Wyswietlacz 3 dzwigni hamulcéw 7a/7b) 19
Uchwyt wyswietlacza 4 Zawor 20
Przycisk Swiatta i klaksonu 5 Koto 21
Mechanizm blokujgcy dzwigni hamulca 6 Hamulec tarczowy 22
Dzwignia hamulca (prawa) 7a Gniazdo tadowania USB 35
Dzwignia hamulca (lewa) 7b

Mocowanie wspornika 8 tadowarka

Klapa odblokowujaca 9 tadowarka 23
Gniazdo tadowania (z pokrywa) 10 Wyswietlacz 24
Wyswietlacz (wskazanie poziomu natadowania) 11 Wiyk tadowania 25
Przycisk informacji 12 Wtyczka sieciowa 26
Modut akumulatora 13

Mocowanie modutu akumulatora 14 Wozek inwalidzki

Klucz do blokady akumulatora 15 Wspornik 27
Blokada akumulatora 16 Sworzehn mocujacy 28
Swiatto 17 Zwalnianie sworznia mocujacego 29



2. Oddanie do uzytku

System e-pilot oraz wszelkie zamoéwione akcesoria sg montowane w wézku inwalidzkim
przez firme Alber lub jej dystrybutora oraz dostarczane w stanie gotowym do eksploata-
cji. W tym celu po spodniej stronie wdzka inwalidzkiego mocowany jest wspornik [27],
umozliwiajacy przytaczenie systemu e-pilot (patrz rozdziat 2.1).

W momencie dostawy systemu e-pilot dystrybutor lub przedstawiciel firmy Alber pre-
zentuje sposdb obstugi systemu oraz dziatanie zamdwionych akcesoriow. Uzytkownik
otrzymuje réwniez instrukcje obstugi, ktéra oprécz informacji technicznych zawiera
istotne instrukcje dotyczgce jazdy.

Wyswietlacz [3] systemu e-pilot jest fabrycznie ustawiony na jezyk angielski. Jezyk ten
mozna zmieni¢ — dokonuje tego sam uzytkownik lub dystrybutor (patrz rozdziat 4.3.4).

Ze wzgledu na obowigzujgce przepisy transportowe modut akumulatora w momencie
dostawy natadowany jest maksymalnie do poziomu 30%. Przed jego pierwszym zasto-
sowaniem nalezy go w zwigzku z tym catkowicie natadowac¢ (patrz rozdziat 3.5).

Przed rozpoczeciem eksploatacji systemu e-pilot nalezy przeczyta¢
niniejsza instrukcje obstugi, a w szczegélnosci wszystkie instrukcje
bezpieczenstwa i ostrzezenia oraz dokumentacje dotaczona do tado-
warki i modutu akumulatora. W razie jakichkolwiek pytan prosimy
o kontakt z dystrybutorem.

Wspornik [27]1 musi zosta¢ zamocowany do wézka inwalidzkiego przez
firme Alber lub jej autoryzowanego dystrybutora.

Nalezy regularnie kontrolowaé wspornik [27] w celu upewnienia sie,
ze jest on stabilnie zamocowany do woézka inwalidzkiego. W przypadku
poluzowania sie jakiego$ potaczenia Srubowego nalezy skontaktowac
sie z autoryzowanym dystrybutorem w celu jego dokrecenia.

Nalezy regularnie sprawdza¢, czy hamulce w systemie e-pilot oraz woz-
ku inwalidzkim sa catkowicie sprawne. Jezeli hamulce nie sa catkowicie
sprawne, nie mozna rozpoczyna¢ eksploatacji systemu e-pilot.

Wazna informacja dla oséb z rozrusznikiem serca

W widelcu kota znajduje sie magnes [62].
Osoby z wszczepionym rozrusznikiem serca musza zawsze zacho-

wywac odstep co najmniej 20 centymetréw od tego urzadzenia, aby
nie doszto do zaktdcen w dziataniu rozrusznika i wynikajacego z nich
uszkodzenia zdrowia.
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2.1. Przylaczanie systemu e-pilot do wdzka inwalidzkiego
W celu przytagczenia systemu e-pilot do wézka inwalidzkiego nalezy postepowac
w nastepujacy sposéb:

Uruchomi¢ hamulce postojowe wézka inwalidzkiego.

Upewnic sie, ze system e-pilot nie jest wtgczony. Ponizsze czynnosci wykonywac
mozna wytacznie wowczas, gdy system e-pilot jest wytaczony.

W razie potrzeby: Otworzy¢ klape odblokowujacg [9] systemu e-pilot poprzez pocia-
gniecie jej do géry (patrz ilustracja C).

Ztapac system e-pilot za uchwyty i pociggna¢ go w linii prostej ku sobie (ilustracja A)
az do bezposredniego zetkniecia sie poprzecznego preta [8al w mocowaniu [8] ze
wspornikiem [27]1 w wézku inwalidzkim (patrz ilustracja C).

Nastepnie dalej ciggng¢ system e-pilot ku sobie. Po prawidtowym wykonaniu tej
czynnoéci w momencie zetkniecia sie ze sobg obydwu wspornikéw [8 i 27] styszalne
bedzie klikniecie. W trakcie tej procedury koto [21] systemu e-pilot najpierw lekko
sie unosi, a nastepnie z powrotem opuszcza sie na podtoze po ztgczeniu sie obydwu
wspornikow.

Oprze¢ sie w siedzisku i odepchna¢ system e-pilot od siebie za uchwyty (patrz ilu-
stracja B).

Samonastawne kota wézka inwalidzkiego oraz podpérka systemu e-pilot lekko sie
przy tym unosza, a obydwa wsporniki [8 i 27] zostajg ze sobg stabilnie ztgczone.
Klapa odblokowujaca [9] réwniez automatycznie wychyla sie w dot i zatrzaskuje sie
w odpowiednim potozeniu, blokujgc mechanizm (patrz ilustracja D).

Jezeli klapa odblokowujaca [9] nie wychyli sie automatycznie w dét: Recznie
popchna¢ klape odblokowujaca [9] w dét, aby zapewni¢ zatrzasniecie sie jej

w odpowiednim potozeniu (patrz ilustracja D).

Upewnic sie, ze wozek inwalidzki i system e-pilot sg ze sobg stabilnie potaczone.
System e-pilot nie powinien da¢ sie juz odepchna¢ od wézka inwalidzkiego.

Po prawidtowym przytaczeniu systemu e-pilot do wozka inwalidzkiego mozna zwol-
ni¢ hamulce postojowe wézka i rozpocza¢ jazde.

W celu przytaczenia systemu e-pilot nalezy go wylaczy¢. Nigdy nie
nalezy przylaczaé systemu e-pilot, gdy jest on wiaczony.

Przytaczanie nalezy zawsze wykonywa¢ do konca i poswieca¢ mu
cata swoja uwage, nie robiac przy tym przerw (np. na telefonowa-
nie, rozmowy z innymi osobami itd.).

w dot podczas przylaczania (ilustracja D), nalezy skontaktowac sie
z dystrybutorem w celu skontrolowania potozenia wspornika [271].

Jazda z wykorzystaniem systemu e-pilot dopuszczalna jest wytacz-
nie przy zamknietej klapie odblokowujacej [9] (wychylonej w doét

“ Jezeli klapa odblokowujaca [9] nie wychyla sie automatycznie

i zatrzasnietej w odpowiednim potozeniu — patrz ilustracja D).



2.2. Odfaczanie systemu e-pilot od wozka inwalidzkiego

W celu odtagczenia systemu e-pilot od woézka inwalidzkiego nalezy postepowac w naste-

pujacy sposoéb:

» Uruchomi¢ hamulce postojowe woézka inwalidzkiego.

» Upewni¢ sig, ze system e-pilot nie jest wigczony. Ponizsze czynnosci wykonywaéd
mozna wytgcznie wowczas, gdy system e-pilot jest wytgczony.

* Wychyli¢ klape odblokowujgca [9] systemu e-pilot ku gdrze (patrz ilustracja G).

» Odpychac¢ system e-pilot do przodu, tzn. od siebie, az do ustyszenia klikniecia.

» Nastepnie ciggna¢ system e-pilot ku sobie, az samonastawne kétka wézka inwalidz-
kiego zetkng sie z podtozem.

» Popchna¢ system e-pilot w dét i lekko do przodu. Oba wsporniki zostang roztagczone

[8i27]. W tym samym momencie samonastawne kotka wozka inwalidzkiego zosta-

ng opuszczone na podtfoze.

Wézek inwalidzki i system e-pilot mozna teraz odstawi¢. Nalezy uruchomi¢ hamulce

systemu e-pilot (patrz rozdziat 2.7), aby zapobiec jego odtoczeniu sie.

W celu odtaczenia systemu e-pilot nalezy go wytaczy¢. Nigdy nie nale-
zy odtaczaé systemu e-pilot, gdy jest on wiaczony.

Odtaczanie nalezy zawsze wykonywa¢ do konca i poswieca¢ mu cata
swoja uwage, nie robiac przy tym przerw (np. na telefonowanie, roz-
mowy z innymi osobami itd.).

Po wychyleniu klapy odblokowujacej [9] do géry mechaniczne pota-
czenia pomiedzy systemem e-pilot a wézkiem inwalidzkim (mocowanie
[8] i wspornik [27]) zostaja roztaczone. W tym stanie do roztaczenia
obydwu elementéw wystarczy lekkie popchniecie.

W zwiazku z tym surowo zabrania sie jazdy przy uzyciu systemu
e-pilot po wychyleniu klapy odblokowujacej [9] do géry.




2.3 Elementy sterownicze na kierownicy

Z perspektywy uzytkownika wozka inwalidzkiego po prawej stronie kierownicy znajdujg sie:

* Manetka gazu [1]

» Przycisk [2] do wiaczania/wytaczania, jazdy do przodu, jazdy do tytu, wyboru maksy-
malnej predkosci oraz sterowania menu

» Dzwignia hamulca [7a] dla jednego z hamulcéw [19]

Po lewej stronie kierownicy znajdujg sie:

» Przycisk [5] $wiatta i klaksonu

« Dzwignia hamulca [7b] dla drugiego hamulca [19]
* Mechanizm blokujacy [6] dzwigni hamulca [7b]

Za wyjatkiem obydwu dzwigni hamulcéw [7a, 7b] do uzycia pozostatych elementéw
sterujgcych konieczne jest wiaczenie modutu akumulatora (patrz rozdziat 3.4).
Funkcje poszczegélnych elementoéw sterujgcych opisane sg w kolejnych rozdziatach.

2.4 Przycisk wiaczania/wyfaczania i jazdy do tytu
Elementy sterownicze przycisku [2] posiadajg kilka funkcji.

Gdy modut akumulatora jest wtaczony, a system e-pilot jest wytaczony:

* Przycisk [2] nie posiada zadnej funkcji przy wytaczonym systemie e-pilot.

» Nacisniecie przycisku [31] powoduje wtgczenie systemu e-pilot. Na wyswietlaczu [3]
kolejno sprawdzane sag okre$lone parametry (patrz réwniez rozdziat 4.3).

naciska¢ przycisku [301, przycisku [32] ani obraca¢ manetki gazu [1].
Mogtoby to bowiem spowodowa¢ wylaczenie ze wzgledéw bezpieczen-
stwa.

“ W trakcie procedury wiaczania i sprawdzania parametréw nie nalezy

m e-pilot wiaczony i bezczynny:

* Na wyswietlaczu [3] przez caty czas obecny jest ekran jazdy z informacjami o r6z-
nych parametrach (patrz rozdziat 4.3.2).

* Maksymalng predko$¢ jazdy mozna wybiera¢ wytgcznie za pomoca przycisku [30]
(patrz rozdziat 4.3.3). Do wyboru predkoéci nigdy nie nalezy uzywac przycisku
[32], poniewaz aktywuje on jazde do tytu!

» Podczas obracania manetki gazu [1] system e-pilot zawsze porusza sie do przodu.
W celu jazdy do tytu nalezy zwolni¢ manetke gazu [1] i zamiast tego nacisnag¢ przy-
cisk [32]. Urzadzenie jedzie do tytu do momentu zwolnienia przycisku [32].

*  Przytrzymanie przycisku [31] przez okoto 3 sekundy powoduje przetgczenie z ekranu
jazdy na menu. Po menu mozna poruszac¢ sie za pomocg przyciskéw [30] i [32].
Wiecej informacji na temat parametréw ustawianych i wyswietlanych w menu moz-
na znalez¢ w rozdziale 4.3.4.

» Jezeli system e-pilot nie jest uzywany przez godzine, wytacza sie on automatycznie.
W celu ponownego witgczenia systemu e-pilot nalezy ponownie nacisngé przycisk
[31].

* Maksymalng predko$¢ jazdy mozna wybiera¢ réwniez w trakcie jazdy za pomoca
przycisku [30] (patrz rozdziat 4.3.3).
* W celu jazdy do tytu system e-pilot nalezy najpierw zatrzymac.

[301. Do wyboru predkosci nigdy nie nalezy uzywac przycisku [32],
poniewaz aktywuje on jazde do tytu!

Istnieje wowczas ryzyko niekontrolowanej zmiany kierunku jazdy przez
system e-pilot, co moze doprowadzi¢ do obrazen.

“ Do wyboru maksymalnej predkosci nalezy uzywac wytacznie przycisku




2.5 Manetka gazu

Trybem jazdy steruje sie za pomocg elementéw sterujacych zlokalizowanych po prawej

stronie kierownicy.

» Przez okoto 2 sekundy przytrzymac¢ przycisk [31] na zespole przyciskéw [2]. Nie
obracac¢ przy tym manetki gazu [1].

» System e-pilot jest teraz wigczony, a na wyswietlaczu [3] wskazywany jest wybrany
tryb jazdy (patrz rozdziat 4.3.4 ,Tryb jazdy”).

* W celu rozpoczecia jazdy nalezy obréci¢ manetke gazu [1] w kierunku ruchu wska-
z6wek zegara.

lot, nalezy przeczyta¢ informacje dotyczace jazdy oraz informacje

“ Przed pierwszym przystapieniem do jazdy za pomoca systemu e-pi-
dotyczace bezpieczenstwa i zagrozen (wszystkie w rozdziale 6).

2.6 Przycisk sygnatu ostrzegawczego i Swiatla

Przycisk [5] ma dwie funkcje, aktywowane podczas postoju systemu e-pilot (przy wta-

czonym module akumulatora [13]) oraz w trakcie jazdy.

» Naciéniecie przycisku [33] powoduje wyemitowanie sygnatu ostrzegawczego. Po
zwolnieniu przycisku sygnat przestaje by¢ emitowany.

» Naciéniecie przycisku [34] powoduje wtgczenie lub wytgczenie $wiatta [17].
Nalezy zwréci¢ uwage na informacje zawarte w rozdziale 9, poniewaz system posia-
da réwniez dodatkowy przycisk do wigczania i wytgczania Swiatta.

2.7 Dzwignia hamulca

Koto [1] systemu e-pilot nie jest automatycznie blokowane, gdy system e-pilot jest
zatrzymany, i moze sie swobodnie porusza¢. Aby zapobiec przypadkowemu odtoczeniu
sie systemu e-pilot oraz przytaczonego do niego woézka inwalidzkiego, po zatrzymaniu
systemu nalezy uruchamia¢ hamuice kota przy pomocy dzwigni hamulcéw [7a po pra-
wej stronie kierownicy i 7b po lewej stronie kierownicy].

Blokowanie dzwigni hamulca

Jezeli planowany jest dtuzszy postdj, znajdujaca sie po lewej stronie kierownicy dzwi-

gnie hamulca [7b] mozna zablokowa¢ w pozycji wcisnietej za pomocg jej mechanizmu

blokujacego [6].

* Popchna¢ mechanizm blokujacy do przodu za pomocg kciuka [6].

» Nasuna¢ otwor [41] na koniec [40] dzwigni hamulca.

» Gdy koniec [40] dzwigni hamulca jest catkowicie wsuniety w otwor [41], mozna
powoli (nie gwattownie!) zwolni¢ mechanizm blokujacy [6]. Spowoduje to przycig-
gniecie dzwigni hamulca w kierunku kierownicy, a tym samym automatyczne uru-
chomienie hamulca [19] kota.

« Nalezy réwniez uruchomi¢ hamulce w wézku inwalidzkim.

Wozek inwalidzki oraz system e-pilot sg teraz zabezpieczone przed przypadkowym

odtoczeniem sie.

Zwalnianie dzwigni hamulca
* Popchna¢ mechanizm blokujacy do przodu za pomoca kciuka [6].
« Sciagnat otwor [41] z konca dzwigni hamulca [7a] w celu uwolnienia dzwigni
i zwolnienia hamulca.
* Hamulce w wézku inwalidzkim nalezy zwalnia¢ dopiero po wykonaniu tej czynnosci.



2.8 Informacja dotyczaca bezpieczenstwa podczas uruchamiania i zwalniania hamulcéw na pochytym terenie

Nalezy w miare mozliwosci unika¢ zatrzymywania sie na pochytym terenie.

Jezeli zatrzymanie sie na pochytym terenie jest jedyng mozliwoscia, nalezy szczegdlnie uwaznie zabezpieczy¢ system e-pilot oraz wozek
inwalidzki przed przypadkowym odtoczeniem sie. W takich sytuacjach nalezy przestrzega¢ ponizszych instrukcji bezpieczenstwa.

Krétki postoj:

» Za pomocg obydwu dzwigni hamulcow [7a/7b] zahamowa¢ system e-pilot az do jego zatrzymania, a po zatrzymaniu nie zwalnia¢
dzwigni hamulcéw. Dzieki temu hamulce [19] pozostang uruchomione.

* W celu ponownego ruszenia nalezy powoli zwolni¢ dZzwignie hamulca [7b] po lewej stronie kierownicy, jednoczes$nie obracajac
manetke gazu [1] w celu rozpoczecia jazdy.

Dtuzszy postoj:
» Za pomocg obydwu dzwigni hamulcow [7a/7b] zahamowa¢ system e-pilot az do jego zatrzymania.
* Nie zwalnia¢ jednej z dzwigni hamulcoéw [7a lub 7b] i uruchomi¢ hamulce w wézku inwalidzkim.
» Po uruchomieniu hamulcéw w wézku inwalidzkim:

Zablokowa¢ dzwignie hamulca [7b] po lewej stronie kierownicy w sposéb opisany w rozdziale 2.7.

Ruszanie po dtuzszym postoju:

*  Zwolni¢ hamulce w wozku inwalidzkim.

» Najpierw pociggna¢ dzwignie hamulca [7al, a nastepnie zwolni¢ mechanizm blokujacy dzwigni hamulca [7b].

» Recznie uruchomi¢ dzwignie hamuilca [7b].

+ Nastepnie powoli zwolni¢ dZzwignie hamulca [7b], jednocze$nie obracajac manetke gazu [1] w celu rozpoczecia jazdy.

Zasadniczo za kazdym razem podczas dluzszych postojow nalezy zablokowa¢ dZzwignie hamulca [7b] i uruchomié
hamulce w woézku inwalidzkim.

Jest to szczegolnie wazne na pochylym terenie.

Pozwala to ograniczy¢ ryzyko przypadkowego odtoczenia sie.

W miare mozliwosci ustawiac system e-pilot oraz woézek inwalidzki prostopadle do pochytosci lub nachylenia terenu
i uruchomié¢ wszystkie hamuice.

Jezeli system e-pilot nie jest juz przytaczony do wozka inwalidzkiego, zablokowa¢ hamulec za pomoca dzwigni hamulca
[7b].

“ Podczas dtuzszych postojéow na pochylym terenie:

3. Modut akumulatora

Przed uruchomieniem systemu e-pilot oraz przed tadowaniem modutu akumulatora nalezy przeczyta¢ ogdlne informacje i instrukcje oraz
instrukcje bezpieczenstwa i Srodki ostroznosci zawarte w rozdziatach 3.5.4 do 3.5.6, a nastepnie ich przestrzegac. Nieprzestrzeganie
$rodkéw ostroznosci oraz instrukcji bezpieczenstwa moze doprowadzi¢ do uszkodzenia produktu lub porazenia pradem elektrycznym,
pozaru i/lub powaznych obrazen. Modut akumulatora litowo-jonowego zawiera substancje chemiczne, ktére w przypadku nieprzestrzega-
nia wymienionych tutaj instrukcji bezpieczefistwa moga powodowac¢ niebezpieczne reakcje. Firma Alber GmbH nie ponosi odpowiedzial-

noéci za szkody wynikte z nieprzestrzegania ogdlnych informacji oraz instrukcji bezpieczenstwa.

Ze wzgledu na obowiazujace przepisy transportowe modut akumulatora w momencie dostawy natadowany jest maksy-
malnie do poziomu 30%.

Przed jego pierwszym zastosowaniem nalezy go w zwiazku z tym catkowicie natadowac (patrz rozdziat 3.5).
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3.1 Wskazania na module akumulatora
Z przodu modut akumulatora umieszczony jest panel z przyciskiem [12] i kontrolka-
mi LED [45].

Przycisk [12

Przycisk [12] posiada nastepujace funkcje:
~Wybudzanie” modutu akumulatora (patrz rozdziat 3.4)

» Aktywacja wskazania pozostajgcego poziomu natadowania modutu akumulatora
(w sposdb opisany ponizej)

Poziom natadowania modutu akumulatora

Za pomoca kontrolek LED [45] mozna sprawdzi¢ aktualnie pozostajacy poziom natado-

wania akumulatora.

Aktywowac wskazanie, naciskajac przycisk [12].

Wskazania maja nastepujace znaczenie:

« Swieci sie 5 kontrolek LED — modut akumulatora jest natadowany do 100%.

. Swieca sie 4 kontrolki LED — poziom natadowania wynosi od 80 do 99%.

. Swieca sie 3 kontrolki LED — poziom natadowania wynosi od 60 do 79%.

. Swieca sie 2 kontrolki LED — poziom natadowania wynosi od 40 do 59%.

« Swieci sie 1 kontrolka LED — poziom natadowania wynosi od 20 do 39%.

* Miga 1 kontrolka LED — poziom natadowania wynosi maksymalnie 19%.
Zalecamy unika¢ pokonywania dtugich dystanséw bez uprzedniego natadowania
modutu akumulatora.

Poziom natadowania modutu akumulatora wskazywany jest rowniez na wyswietlaczu

[3] znajdujacym sie na kierownicy systemu e-pilot.

3.2 Wyjmowanie modutu akumulatora
Zasadniczo modut akumulatora [13] przez caty czas pozostaje w systemie e-pilot. Jezeli
mimo to istnieje konieczno$¢ jego wyjecia (np. w celu jego przetransportowania), nalezy
postepowac w nastepujacy sposob:
e Umiesci¢ klucz [15] w blokadzie akumulatora [16].
e Zwolni¢ blokade akumulatora [16], obracajac klucz [15] do tytu (w kierunku kierow-
cy).
* Najpierw wychyli¢ dolng krawedZz modutu akumulatora [13] z mocowania [14],
a nastepnie catkowicie wyciggna¢ go w dot.
e QOdtozy¢ modut akumulatora [13] w odpowiednie miejsce (patrz réwniez odpowied-
nie informacje w rozdziale 3.5.7).
e 7 powrotem nieznacznie obréci¢ klucz [15] do przodu (w kierunku od kierowcy)
i wyciggnat go.



3.3 Umieszczanie modutu akumulatora

Jezeli modut akumulatora [13] zostat wyjety, przed uruchomieniem systemu e-pilot

nalezy go z powrotem umiesci¢ w uchwycie akumulatora [14].

* Obroci¢ klucz [15] do przodu.

* Wsuna¢ modut akumulatora [13] pod katem w gére w uchwyt akumulatora [14],
jak ukazano na ilustracji. Nastepnie przechyli¢ jego dolng krawedz, umieszczajac ja
w uchwycie akumulatora [14]. Modut akumulatora musi w styszalny sposéb zatrza-
snac sie.

e Jezeli modut akumulatora nie zatrzasnat sie poprawnie:
Sprawdzi¢, czy klucz [15] zostat obrécony do przodu i mocno ponownie popchnaé
modut akumulatora az do jego zatrza$niecia sie w uchwycie akumulatora [14].

* Wyjecie modutu akumulatora z uchwytu akumulatora [14] nie powinno by¢ juz teraz
mozliwe.

e Zalecamy wyciagniecie klucza [15] z blokady akumulatora [16], aby zapobiec niepo-
zadanemu wyjeciu modutu akumulatora (np. jego kradziezy).

Po wykonaniu tych kilku czynnosci system e-pilot jest znéw gotowy do uzytku.

3.4 Wiaczanie modut akumulatora
Jezeli system e-pilot nie jest uzywany przez okres ponad 24 godzin, modut akumulatora

100% T automatycznie przychodzi w tryb uépienia w celu oszczedzania energii. W celu jego
® ponownego wigczenia nalezy na krétko nacisng¢ przycisk informacji [12] na panelu
modutu akumulatora.
50% | @ — 45 * Po wifaczeniu modutu akumulatora kontrolki LED [45] wskazujg jego aktualny
® poziom natadowania.
» Jezeli nie $wieci sie zadna z kontrolek LED [45], modut akumulatora nalezy natado-
% \@ wac (patrz rozdziat 3.5).
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3.5 tadowanie modutu akumulatora

Modut akumulatora mozna tadowac¢, gdy jest on przytaczony do systemu e-pilot, jak
réwniez po jego odtgczeniu od systemu e-pilot.

Przed przystgpieniem do tadowania modutu akumulatora [13] nalezy zapoznac¢ sie

z informacjami dotyczacymi procesu tadowania zawartymi w rozdziatach 3.5.4 do 3.5.6,
a nastepnie przeprowadzi¢ proces tadowania w sposob opisany w instrukcjach oraz zgod-
nie z informacjami zawartymi w dotaczonej oddzielnej instrukcji obstugi tadowarki.

3.5.1 Podtaczanie wtyku tadowania do modutu akumulatora

» Zdjg¢ gumowg pokrywe z gniazda tadowania [10].

*  Wetkna¢ wtyk tadowania [25] do gniazda tadowania [10]. Biate oznakowanie na
wtyku tadowania (pozycja [A] na ilustracji) powinno by¢ skierowane do przodu.

» Przeprowadzi¢ proces tadowania.

» Po zakonczeniu tadowania odtaczy¢ wtyk tadowania [25] od gniazda tadowania [10]
i wyja¢ wtyczke sieciowg [26] z gniazdka sieciowego.

» Z powrotem zatozy¢ gumowg pokrywe na gniazdo tadowania [10].

3.5.2 Wskazania poziomu natadowania

Po rozpoczeciu procesu tadowania pie¢ kontrolek LED wskaznika LED [45] wskazuje
poziom natadowania modutu akumulatora. Kazda kontrolka LED odpowiada okoto 20%
pojemnosci.

Jesli poziom natadowania akumulatora wynosi ponizej 19%, pierwsza kontrolka LED
miga. Gdy akumulator jest catkowicie natadowany, $wieci sie wszystkich pie¢ kontro-
lek LED.

3.5.3 Sygnalizacja btedéw w trakcie tadowania

Jezeli w trakcie procesu tadowania wystapi btad, na tadowarce [23] miga czerwona

kontrolka LED, a zielona kontrolka LED gasnie. Nalezy wéwczas skontrolowac spetnie-

nie nastepujacych warunkéw:

»  Wityczka sieciowa [26] tadowarki musi by¢ prawidtowo podtgczona do gniazdka sie-
ciowego, w ktérym obecne jest napiecie.

»  Wiyk fadowania [25] tadowarki musi by¢ prawidtowo podtaczony do modutu aku-
mulatora.

Jezeli tadowanie wcigz nie jest mozliwe, a czerwona kontrolka LED na tadowarce wcigz

miga, oznacza to powazng usterke. Nalezy wowczas przerwac proces tadowania i bez-

zwtocznie skontaktowac sie z dystrybutorem.

W trakcie procesu tadowania system e-pilot daje sie wiaczy¢, ale jaz-
da nie jest mozliwa.

Jezeli podczas tadowania modut akumulatora znajduje sie w systemie
“ e-pilot, system nalezy wylaczy¢ przed rozpoczeciem procesu tadowa-
nia. System e-pilot nalezy réwniez zabezpieczy¢ przed przypadkowym
odtoczeniem si¢ poprzez zastosowanie mechanizmu blokujacego [6]
dzwigni hamulca [7b]. Wézek inwalidzki nalezy zabezpieczy¢ poprzez

uruchomienie hamulcéw postojowych.

Jezeli system e-pilot nie bedzie uzywany przez dtuzszy okres (dtuzej
niz jeden dzien), modut akumulatora nie powinien przez caly czas
pozostawac przytaczony do tadowarki.

Ogolnie za kazdym razem przed uzyciem urzadzenia nalezy spraw-
dzaé poziom natadowania modutu akumulatora. Na poczatku jazdy
modut akumulatora powinien by¢ catkowicie natadowany.

Modut akumulatora nalezy zawsze ftadowa¢ do konca. Proces tado-
wania nalezy przerywac wylacznie w naglych wypadkach.



3.5.4 Ogoélne informacje na temat tadowania modutu akumulatora

Modutu akumulatora nie nalezy tadowa¢ w obecnoéci lub w poblizu tatwopalnych cieczy lub gazéw.

W (mato prawdopodobnym) wypadku przegrzania sie lub zapalenia sie modutu akumulatora nie nalezy dopuszcza¢ do jego kontaktu
z wodg lub innymi cieczami. Jedynym odpowiednim $rodkiem gasniczym zalecanym przez producentéow akumulatoréw jest piasek.
Procesu tadowania nie nalezy przeprowadza¢ w pomieszczeniach, w ktérych wilgo¢ mogtaby negatywnie wptyngé na modut akumu-
latora.

Proces tadowania z przytgczonym woézkiem inwalidzkim nalezy przeprowadza¢ w pomieszczeniu o rozmiarach wynoszacych co naj-
mniej dwukrotno$¢ przestrzeni wymaganej przez sam woézek inwalidzki oraz zapewniajgcym wystarczajgcag wentylacje, aby zapobiec
gromadzeniu sie palnych gazéw.

W trakcie tadowania mogg powstawac¢ wybuchowe gazy. Wézek inwalidzki oraz tadowarke nalezy trzymac¢ z dala od Zrédet zaptonu,
takich jak ptomienie czy iskry.

Nigdy nie fadowa¢ modutu akumulatora przy temperaturach ponizej 0°C lub powyzej 45°C.

3.5.5 Instrukcje bezpieczenstwa dotyczace tadowarki oraz procesu tadowania

Przed rozpoczeciem procesu tadowania nalezy wytaczy¢ system. Jezeli modut akumulatora tadowany jest bezpo$rednio w systemie
e-pilot, system e-pilot (oraz wézek inwalidzki, o ile jest on do niego przytaczony) nalezy zabezpieczy¢ przed przypadkowym odtocze-
niem sie za pomocg hamulcéw.

Do tadowania modutu akumulatora nalezy stosowac wytacznie dotgczong tadowarke. Proces fadowania zostaje automatycznie zakon-
czony, gdy modut akumulatora jest w petni natadowany. W zwiazku z tym jego przetadowanie jest niemozliwe.

Nie nalezy uzywac zadnej innej tadowarki niz dostarczonej przez firme Alber.

Za pomocg dostarczonej tadowarki nie nalezy tadowa¢ zadnych innych akumulatoréw niz modut akumulatora systemu e-pilot.

Jezeli system e-pilot nie bedzie uzywany przez dtuzszy okres (dtuzej niz jeden dzien), tadowarka nie powinna przez caty czas pozosta-
wac przytaczona do systemu e-pilot. tadowarke nalezy najpierw odtgczy¢ od modutu akumulatora, a dopiero nastepnie od gniazdka
sieciowego.

W trakcie tadowania tadowarke nalezy chroni¢ przed wszelkiego rodzaju wilgocig (woda, deszczem, $niegiem itd.).

Nalezy mie¢ na uwadze mozliwo$¢ osadzania sie skroplin. W przypadku przetransportowania tadowarki z chtodnego obszaru do cie-
ptego pomieszczenia, na powierzchni oraz wewnatrz urzadzenia mogg osadzac sie skropliny. W takim wypadku nie nalezy uzywac
fadowarki do momentu wyparowania wszystkich skroplin. Moze to potrwa¢ nawet kilka godzin.

Procesu fadowania nie nalezy przeprowadza¢ w pomieszczeniach, w ktérych wilgo¢ mogtaby negatywnie wptyna¢ na tadowarke.
tadowarki nigdy nie nalezy przenosi¢ za kabel zasilajgcy lub kable tadowania.

Nigdy nie odtgczac¢ tadowarki od gniazdka sieciowego, ciggnac za kabel zasilajacy.

Kabel sieciowy oraz kabel tadowania nalezy umieszcza¢ w taki sposob, aby nikt nie mégt na nie nadepna¢ ani sie o nie potknac.
Kable te nalezy chroni¢ przed wszelkimi innymi negatywnymi wptywami i obcigzeniami.

Nigdy nie eksploatowa¢ tadowarki w przypadku uszkodzenia kabla zasilajgcego, kabla tadowania albo tez wtykow na koncach kabli.
Uszkodzone czesci muszg zosta¢ bezzwtocznie wymienione przez autoryzowanego dystrybutora firmy Alber.

Nie eksploatowac¢ ani nie rozbiera¢ tadowarki po gwattownym uderzeniu w nig, upuszczeniu jej lub uszkodzeniu jej w jakikolwiek inny
sposéb. Uszkodzong tadowarke nalezy odda¢ do autoryzowanego dystrybutora firmy Alber w celu jej naprawy.

Dzieci nie mogg uzywac tadowarki.

tadowarka przeznaczona jest wytacznie do zasilania przemiennym napieciem sieciowym od 207 V do 264 V.

Nigdy nie prébowac rozbiera¢ ani modyfikowa¢ tadowarki.

W trakcie procesu tadowania nigdy nie nalezy przykrywac¢ tadowarki ani umieszcza¢ na niej zadnych przedmiotéw.

Nigdy nie dopuszczac¢ do jakiegokolwiek obcigzenia kabla lub wtyku. Rozcigganie lub zaginanie kabla, przytrzaskiwanie go pomiedzy
$ciang a ramg okna lub umieszczanie ciezkich przedmiotéw na kablu lub wtyku mogg doprowadzi¢ do porazenia pragdem elektrycz-
nym lub pozaru.

Nigdy nie dopuszcza¢ do kontaktu ktéregokolwiek z dwdch stykéw kabla tadowania z jakimikolwiek metalowymi przedmiotami.
Upewni¢ sie, ze wtyczka sieciowa jest stabilnie wetknieta do gniazdka.

Nie dotyka¢ wtyczki sieciowej lub wtyku kabla tadowania mokrymi rekoma.

Nie uzywac¢ wtyku tadowarki i/lub wtyczki sieciowej, jezeli s3 one mokre lub zanieczyszczone. Przed ich przytaczeniem wtyki nalezy
oczysci¢ suchg $ciereczka.

Po zakonczeniu procesu tadowania nalezy najpierw odfaczy¢ wtyk tadowania od gniazda w module akumulatora, a nastepnie wyjac
wtyczke fadowarki z gniazdka.

Po odfgczeniu tadowarki gniazdo tadowania [10] w module akumulatora nalezy chroni¢ przed wilgocia.

fadowania [10] w module akumulatora sa czyste i wolne od czastek metalu. W razie obecnosci czastek metalu nalezy

“ Przed przystapieniem do tadowania i po jego zakonczeniu nalezy sprawdzi¢, czy wtyk tadowarki [25] oraz gniazdo

usunac je czysta, sucha Sciereczka w celu wyeliminowania ryzyka zwarcia lub utraty przewodzenia.




3.5.6 Instrukcje bezpieczenstwa dotyczace modutu akumulatora

Przed pierwszym zastosowaniem systemu e-pilot nalezy catkowicie natadowa¢ modut akumulatora.

System e-pilot mozna uzytkowa¢ wytgcznie przy temperaturach pomiedzy -25°C a +50°C.

Nigdy nie nalezy tadowa¢ modutu akumulatora przy temperaturach ponizej 0°C lub powyzej 45°C. W przypadku préby tadowania
przy temperaturach poza zalecanym zakresem proces fadowania zostanie automatycznie przerwany.

Nie wystawia¢ modutu akumulatora na dziatanie ciepta (np. grzejnikéw) lub ognia. Wystawienie modutu akumulatora na dziatanie
zewnetrznych Zrédet ciepta moze doprowadzi¢ do jego wybuchu.

W (mato prawdopodobnym) wypadku przegrzania sie lub zapalenia sie modutu akumulatora nie nalezy dopuszcza¢ do jego kontaktu
z wodg lub innymi cieczami. Jedynym odpowiednim $rodkiem gasniczym zalecanym przez producentéw ogniw jest piasek.

System e-pilot zuzywa energie we wszystkich trybach pracy. Dlatego tez nalezy w miare mozliwosci catkowicie tadowa¢ modut aku-
mulatora po kazdym zastosowaniu.

Nie wolno otwiera¢ ani rozbiera¢ obudowy modutu akumulatora. Nieprawidtowe otwieranie lub celowe niszczenie wigze sie z ryzy-
kiem powaznych obrazen. Oprécz tego otwarcie akumulatora prowadzi do wygasniecia wszelkich roszczen z tytutu rekojmi.

Nie dopuszcza¢ do kontaktu metalowych elementéw (np. opitkéw metalu) z gniazdem [25] ani stykami modutu akumulatora.

W przypadku zanieczyszczenia gniazda [25] nalezy oczysci¢ je czysta, suchg $ciereczka.

Nigdy nie zanurza¢ modutu akumulatora w wodzie.

W przypadku uszkodzenia lub awarii modutu akumulatora nalezy go skontrolowa¢. Nalezy skontaktowac sie z dystrybutorem w celu
uzyskania informacji na temat prawidtowe] procedury wymaganej podczas zwrotu i naprawy (patrz réwniez rozdziat 3.5.8).

W przypadku usterki lub uszkodzenia modutu akumulatora pod zadnym pozorem nie wolno uzywac systemu e-pilot. W celu dokona-
nia naprawy nalezy skontaktowac sie z dystrybutorem.

Nalezy stale dba¢ o to, aby modut akumulatora pozostawat czysty i suchy.

3.5.7 Przechowywanie modutu akumulatora

Okres eksploatacji modutu akumulatora jest cze$ciowo uzalezniony od miejsca jego przechowywania. W zwigzku z tym modutu aku-
mulatora ani systemu e-pilot nie nalezy nigdy pozostawia¢ przez dtuzszy czas w gorgcym otoczeniu. Nalezy przede wszystkim unikaé
ich przechowywania w bagaznikach zaparkowanych w nastonecznionych miejscach samochodéw i pozostawia¢ w nich urzadzenia
wytacznie na czas transportu.

Modut akumulatora i system e-pilot nalezy przechowywa¢ w chtodnych, suchych miejscach, zapewniajacych im ochrone przed uszko-
dzeniem oraz dostepem os6b niepowotanych.

W celu maksymalnego wydtuzenia okresu eksploatacji modutu akumulatora nalezy go przechowywac¢ przy temperaturach pomiedzy
18°C a 23°C oraz przy cis$nieniu powietrza w zakresie 500 do 1060 hPa i wilgotnosci od 0% do 80%. Akumulator powinien woéwczas
by¢ natadowany do poziomu co najmniej 50%. W tych warunkach modut akumulatora mozna przechowywa¢ maksymalnie przez
jeden rok.

W trakcie przechowywania modutu akumulatora nalezy chroni¢ go przed wszelkiego rodzaju wilgocig (woda, deszczem, $niegiem itd.).
Przed odstawieniem modutu akumulatora do przechowywania nalezy natadowa¢ go do 50% oraz co miesigc kontrolowac jego poziom
natadowania. W razie potrzeby — w przypadku spadku poziomu natadowania ponizej 50% — modut akumulatora nalezy natadowac.

3.5.8 Instrukcje bezpieczenstwa oraz $rodki ostroznosci dotyczace transportu i przesytania modutu akumulatora

W module akumulatora systemu e-pilot wykorzystywane sg ogniwa litowo-jonowe. Transport i przesytanie modutu akumulatora podle-
ga w zwigzku z tym odpowiednim ustawowym przepisom, ktérych nalezy $cisle przestrzegac.

Standardowego modutu akumulatora systemu e-pilot nie nalezy transportowac w statkach powietrznych — ani jako bagaz podreczny,
ani jako bagaz rejestrowany. Lotniczy modut akumulatora o pojemnosci 7,8 Ah / 280 Wh jest dopuszczony do transportu lotniczego
(stan na grudzien 2019 r.).

Poniewaz przepisy przewozowe mogg zmienia¢ sie z roku na rok, zdecydowanie zalecamy skonsultowanie sie z biurem podrézy lub
przewoznikiem (np. koleja, operatorem linii autobusowej, przedsiebiorstwem transportowym) przed wyruszeniem w podrdz, w celu
zapoznania sie z aktualnymi przepisami.

W przypadku uszkodzenia modut akumulatora nalezy osobiscie przetransportowa¢ do dystrybutora, poniewaz przesytanie akumulato-
réw litowo-jonowych pocztg lub innymi przewoznikami regulowane jest przez bardzo restrykcyjne przepisy. Réwniez w tym przypadku
zalecamy uprzednie skontaktowanie sie z dystrybutorem.

ﬂ Opakowanie modutu akumulatora nalezy zachowa¢ na wypadek koniecznosci jego przetransportowania.

“ Przed wystaniem modutu akumulatora nalezy oméwi¢ wymagane do podjecia $rodki z dystrybutorem.



4. Wyswietlacz

4.1 Mocowanie i odiaczanie wyswietlacza

Mocowanie:

Umiesci¢ wyswietlacz [3] w prawidtowym potozeniu (portem USB skierowanym ku kie-
rowcy) we wsporniku [4], obrécony pod katem okoto 30° w lewo (patrz ilustracja).
Obroci¢ wyswietlacz we wsporniku, o 30° w kierunku ruchu wskazoéwek zegara, lekko
przyciskajac go, az obydwa elementy znajdg sie w jednej linii. Przytgcza elektryczne
przyciskdéw, modutu akumulatora oraz kota zostang automatycznie ztaczone.

Odtaczanie:

Obroci¢ wyswietlacz [3] we wsporniku [4] o okoto 30° w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara. Przytgcza elektryczne zostang roztaczone i bedzie mozna odtgczyé
wys$wietlacz. Przed odtaczeniem wyswietlacza system e-pilot nalezy wytaczy¢ (patrz
rozdziat 4.3.4).

rownicy i zabiera¢ ze sobg w celu ochrony systemu e-pilot przed niepo-
wotanym uzyciem przez osoby trzecie oraz przed kradzieza.
Odtaczenie wyswietlacza nie zastepuje jednak zabezpieczenia systemu
e-pilot przed kradzieza za pomoca odpowiednich srodkéw (przy uzyciu
zamka rowerowego, tancucha bezpieczenstwa itp.).

ﬂ Gdy wyswietlacz nie jest uzywany, nalezy zawsze zdejmowac go z kie-

4.2 Port USB w wyswietlaczu

Wyswietlacz [3] wyposazony jest w port USB [37], wykorzystywany gtéwnie przez firme
Alber lub dystrybutora do celéw konserwacji i diagnostyki. Nalezy uwaza¢, aby gumowa
pokrywa byta zawsze catkowicie wsunieta w port i uszczelniata go. Jezeli port nie jest
catkowicie uszczelniony, do jego wnetrza przedosta¢ moze sie wilgo¢, powodujgc uszko-
dzenie.

Gdy port USB [371] jest otwarty, wySwietlacz moze réwniez zaparowywac od wewnatrz.
W takim przypadku wys$wietlacz nalezy pozostawi¢ w cieptym pomieszczeniu i nie
umieszcza¢ uszczelnienia do momentu catkowitego wyparowania wilgoci z jego wnetrza.




4.3 Menu wyswietlacza

Po witgczeniu systemu e-pilot na wyswietlaczu [3] najpierw pojawia sie ekran startowy z logo firmy Alber oraz napisem E-PILOT. Po kilku
sekundach pojawia sie normalny ekran jazdy, zawierajacy informacje na temat réznych ustawien oraz stanie urzadzenia. Uzytkownik
wozka inwalidzkiego moze dokonywac tu regulacji poszczegélnych parametrow (patrz rozdziat 4.3.3 i 4.3.4).

4.3.1 Struktura menu (przeglad)
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4.3.2 Ekran jazdy

Przy podstawowym ustawieniu na wyswietlaczu systemu e-pilot widnieje zilustrowany

tutaj ekran jazdy. Ponizej znajduje sie objasnienie poszczegélnych wskazan:

[50] = Aktualna godzina (wymaga ustawienia — patrz rozdziat 4.3.4).

[61] = Symbol ten wysSwietlany jest po wtaczeniu trybu jazdy TRACTION ASSISTANCE
(kontrola trakcji) (patrz rozdziat 4.3.4).

[62] = Symbol Bluetooth ($wieci sie na niebiesko, gdy potaczenie jest aktywne)

[63] = Wskazanie aktualnej predkosci jazdy

[54] = Wskazania i obliczenia dot. dystansu

[55] = Wskazania i obliczenia dot. dystansu

[56] = Graficzne wskazanie pozostajacego poziomu natadowania modutu akumulatora

[57] = Procentowe wskazanie pozostajacego poziomu natadowania modutu akumulatora

[68] = Ustawianie i wskazanie predkosci jazdy (patrz rozdziat 4.3.3)

Znaczenie wskazan [54] i [55]:

Te dwa wskazania majg kilka funkcji. Aby wyswietli¢ kolejne wskazanie, nalezy naci-
snac¢ przycisk [31] na zespole przyciskéw [2].

Wyswietlane sg kolejno nastepujgce wskazania:

[54] = Dystans przejechany od ostatniego postoju
[65] = Czas, w ktérym pokonano odlegto$¢ ze wskazania [54]

[54]1 = Srednia predko$¢ jazdy na dystansie od ostatniego postoju
[65] = Odlegtos¢ pokonana od pierwszego uruchomienia

[64] = Mozliwa do pokonania odlegto$¢ na podstawie pozostajacego poziomu
natadowania modutu akumulatora. Jezeli pozostajacy poziom natadowania
modutu akumulatora wynosi mniej niz 20%, na wysSwietlaczu pojawia sie ,---".

[65] = Ustawiony tryb jazdy (Sport, Tour lub Eco)

4.3.3 Ustawianie predkosci jazdy

System e-pilot dostarczany jest z fabrycznie ustawiong maksymalng predkoscig 6 km/h
lub 10 km/h. Za pomocg przycisku [30] na zespole przyciskéw [2] mozna w nastepuja-
cy sposéb ustawi¢ maksymalng predko$¢ jazdy:

Wykres stupkowy [68] Maksymalna predkos¢ (wartos¢ wyswietlana

na zielono w polu [53])

wersja 6 km/h wersja 10 km/h
1 zielony stupek 3 km/h 4 km/h
2 zielone stupki 4 km/h 6 km/h
3 zielone stupki 5 km/h 8 km/h
4 zielone stupki 6 km/h 10 km/h

Jezeli dana maksymalna predko$¢ zostata ustawiona [53], wskazanie wy$wietlane jest
w biatym kolorze.
“ NIGDY nie uzywac przycisku [32] do zmiany maksymalnej predkosci.

Z przycisku tego korzysta sie wylacznie w ekranie jazdy do cofania sys-
temu e-pilot!

Nalezy przestrzega¢ ostrzezenia dotyczacego jazdy
po pochytym terenie na nastepnej stronie -->




Nigdy nie przekracza¢ ustawionej maksymalnej predkosci.

“ Zachowac ostroznos¢ podczas jazdy po pochytym terenie!

System e-pilot rejestruje aktualng predkos¢ jazdy i automatycznie wytacza wspomaganie elektryczne w przypadku
przekroczenia maksymalnej predkosci.

Oznacza to, ze koto pracuje wowczas w trybie wolnego kota, a manetka gazu nie dziata!

W takich sytuacjach nalezy zredukowaé predkos$¢, dopdki system e-pilot nie zwolni ponizej maksymalnej dopuszczalnej
predkosci. Dopiero potem bedzie znowu mozna korzysta¢ z manetki gazu [1] w celu dalszej jazdy.

cji zawartych w instrukcji obstugi oraz warunkéw zwiekszenia przewidzianej maksymalnej predkosci. Firma Alber

“ W przypadku zdecydowania sie na wykorzystanie pakietu Mobility Plus dla systemu e-pilot nalezy przestrzegac instruk-

GmbH nie ponosi zadnej odpowiedzialnosci w wypadku nieprzestrzegania tych instrukcji, a w szczegdlnosci informacji
dotyczacych bezpieczenstwa i zagrozen.

< Switch off
Driving mode

>

Traction assistance >

< Tour reset
Easy display
Bluetooth
Settings
Information
< Back
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4.3.4 Wskazania w menu

Przytrzymanie przycisku [31] przez okoto dwie sekundy powoduje przetaczenie z ekranu
jazdy (patrz rozdziat 4.3.2) na wy$wietlanie menu. Mozna w nim dokonywac réznych
ustawien (patrz ilustracja obok) oraz wyswietla¢ parametry systemowe.

Do nawigacji w obrebie menu i poszczegdlnych podmenu stuzg przyciski [30] i [32],

a podswietlong funkcje menu wybiera sie przyciskiem [31].

Switch off (wytaczanie): wytgcza system e-pilot.
Tour reset (zerowanie dystansu): zeruje licznik przejechanego dystansu.
Back (powrdt): przetacza z powrotem na ekran jazdy (bez wpro-

wadzania zmian).

Podmenu Driving mode (tryb jazdy)

SPORT (sportowy): dynamiczna kalibracja przyspieszenia i zakrecania
TOUR (turystyczny): $rednie wartosci przyspieszenia
ECO (oszczedny): tagodne warto$ci przyspieszenia

Podmenu Traction assistance (kontrola trakcji)
Tutaj mozna dokonywac regulacji systemu kontroli trakcji, ograniczajgcego poslizg kota
napedowego podczas ruszania.

Podmenu Easy display (widok uproszczony)
Wskazania [54] i [65] opisane w rozdziale 4.3.2 s3 pomijane. Zamiast nich wy$wietla-
ny jest pozostajacy stan natadowania modutu akumulatora.

Podmenu Bluetooth

Wyswietlane sg tutaj adres MAC i nazwa systemu e-pilot.

Obydwie te informacje sg wymagane do obstugi systemu e-pilot za pomocg aplikacji
Mobility (dostepnej w ramach akcesoriéw).

Podmenu Settings (ustawienia)

Date (data): W pierwszej kolejnosci ustawia sie rok, nastepnie miesiac,
a potem dzien. Po ustawieniu dnia na wyswietlaczu automatycz-
nie znéw pojawia sie menu.

Time (czas): W pierwszej kolejnosci ustawia sie godzine, a nastepnie minuty.
Po ustawieniu minut na wy$wietlaczu automatycznie znéw poja-

wia sie menu.

Language (jezyk): Mozna tu wybra¢ jezyk wys$wietlania informacji na ekranie jazdy,
W menu oraz poszczegélnych podmenu.
Units (jednostki): Wybdr kilometrow lub mil.

Brightness (jasno$¢): Tu mozna ustawi¢ jasno$¢ ekranu wyswietlacza
zgodnie z wiasnymi preferencjami.
Back (powrét) Powrét do menu.

Podmenu Information (informacje)

Tu wy$wietlane sg informacje techniczne dotyczace wyswietlacza (oprogramowania),
silnika (komponentéw sprzetowych i oprogramowania) oraz modutu akumulatora (kom-
ponentéw sprzetowych i oprogramowania). Dystrybutor potrzebuje tych informacji do
przeprowadzania napraw oraz aktualizacji oprogramowania.



13:52

I«

5. Tryb jazdy

5.1 Wiaczanie systemu e-pilot

W celu wiagczenia systemu e-pilot nalezy nacisngc¢ przycisk [31] na zespole przyciskow
[2]. Nie obraca¢ przy tym manetki gazu [1].

Na wyswietlaczu [3] najpierw ukaze sie ekran startowy, a nastepnie ekran jazdy, opisa-
ny w rozdziale 4.3.2. Jezeli wySwietlacz [3] pozostaje wytaczony, moze istnie¢ koniecz-
no$¢ ,wybudzenia” modutu akumulatora (patrz rozdziat 3.4).

5.2 Jazda do przodu

* W celu rozpoczecia jazdy nalezy obréci¢ manetke gazu [1] w kierunku ruchu wska-
zbwek zegara.

» Predkos$¢ nalezy regulowa¢ za pomocg manetki gazu [1]. W celu unikniecia wypad-
kow predko$¢ nalezy zawsze dostosowywac do otoczenia!

Nigdy nie przekracza¢ ustawionej maksymalnej predkosci.

System e-pilot rejestruje aktualna predkos$¢ jazdy i automatycznie wyta-

cza wspomaganie elektryczne w przypadku przekroczenia maksymalnej

predkosci.

Oznacza to, ze koto pracuje wéwczas w trybie wolnego kota, a manetka

gazu nie dziata!

W takich sytuacjach nalezy zredukowa¢ predko$¢, dopdki system e-pilot
nie zwolni ponizej maksymalnej dopuszczalnej predkosci. Dopiero potem
bedzie znowu mozna korzysta¢ z manetki gazu [1] w celu dalszej jazdy.

Uwaga podczas zakrecania!
Zakrety nalezy pokonywac¢ z predkoscia dostosowana do aktualnych

warunkéw jazdy i szczegdlnie uwazac, aby nie wywrdci¢ wozka inwa-
lidzkiego oraz systemu e-pilot.

“ Zachowa¢ ostrozno$é podczas jazdy po pochylym terenie!

5.3 Jazda do tytu

W celu jazdy do tytu nie uzywa sie manetki gazu [1], lecz przycisku [32]. Przycisk nalezy:

* nacisnac¢ raz lub kilka razy na krotko w celu jazdy do tytu w krétkich skokach.

* nacisnag¢ i przytrzymaé w celu ciagtej jazdy do tytu (zalecane wytacznie dla
doswiadczonych uzytkownikéw).

Predkosci jazdy do tytu nie mozna zmienia¢. Wynosi ona zawsze 3 km/h.
Podczas jazdy do tytu na wysSwietlaczu pojawia sie zilustrowany obok ekran [3].
Jezeli przycisk [32] nie bedzie juz naciskany ciagle ani w krétkich impulsach, koto

przejdzie w tryb wolnego kota. Zostanie wéwczas réwniez wys$wietlony normalny ekran
jazdy.

“ Nigdy nie jezdzié¢ do tytu po pochytym terenie!




6. Instrukcje bezpieczenstwa oraz informacje dotyczace zagrozen podczas korzystania z systemu e-pilot
“ UWAGA: RYZYKO WYWROCENIA!

Woézek inwalidzki z przytaczonym systemem e-pilot stanowi trzykotowy $rodek transportu.

Tego typu pojazdy wywracaja sie tatwiej niz pojazdy czterokotowe, zwtaszcza podczas zakrecania, pokonywania prze-
szkod oraz jazdy prostopadle do nachylenia (jazda prostopadle do nachylenia jest niedopuszczalna!). Nalezy odpo-
wiednio dostosowac sposéb i predkosc¢ jazdy.

6.1 Ogolne instrukcje

Przed zatadunkiem lub podniesieniem systemu e-pilot nalezy go wytaczy¢.

Po podniesieniu systemu e-pilot — np. w celu jego przetransportowania — nigdy nie nalezy siega¢ do obreczy kot.

Maksymalna zdolno$¢ pokonywania wzniesien systemu e-pilot wynosi 5,71° (10%). Podczas jazdy urzadzenia po bardziej stromych
nachyleniach nie mozna wykluczy¢ ryzyka staczania sie systemu e-pilot oraz wozka inwalidzkiego do tytu. W takim wypadku nalezy
uruchomi¢ hamulce postojowe wdézka inwalidzkiego i przerwac jazde.

Systemu e-pilot nie mozna wykorzystywac do jazdy po pochytym terenie o nachyleniu przekraczajacym 8,53° (15%).

System e-pilot wyposazony jest w dzwignie hamulcéw [7] zlokalizowane zaréwno po lewej, jak i po prawej stronie kierownicy.
Mechanizm blokujgcy [6] umozliwia zablokowanie dZzwigni hamulca po lewej stronie kierownicy na state w potozeniu uruchomionym,
dzieki czemu hamulce [19] w sposob ciggty blokujg koto [21]. Nalezy oprécz tego uruchomi¢ réwniez hamulce postojowe wozka
inwalidzkiego, aby zapobiec jego przypadkowemu odtoczeniu sie, np. podczas zatrzymywania sie ha pochytym terenie.

Systemem e-pilot steruje sie za pomocg elementdw sterujgcych zlokalizowanych na kierownicy (patrz rozdziat 2.3 i kolejne). Po wig-
czeniu systemu kazde obrécenie manetki gazu [1] przeksztatcane jest w polecenie jazdy (do przodu).

Moze doj$¢ do zanieczyszczenia powierzchni podtoza materiatem $cieranym z opon — zwtaszcza w przypadku petnego uruchomienia
hamulcow.

Po otrzymaniu systemu e-pilot zalecamy odbycie krotkiej jazdy szkoleniowej. Pozwoli ona zapozna¢ sie z urzadzeniem i wszystkimi
jego mozliwosciami.

6.2 Jazda szkoleniowa

Bezpieczenstwo i dobre samopoczucie kierowcy ma pierwszorzedne znaczenie. W celu ich zapewnienia konieczne jest zrozumienie
wiasciwosci jezdnych systemu e-pilot. Dystrybutorzy i przedstawiciele firmy Alber pomagajg w tym zakresie poprzez oferowanie bez-
ptatnych sesji instruktazowych.

Nalezy przestrzegac¢ informacji, instrukcji bezpieczenstwa oraz informacji dotyczacych zagrozen dostarczonych przez producenta woz-
ka inwalidzkiego. Dotyczy to réwniez jazdy z wykorzystaniem systemu e-pilot.

Podczas pierwszych préb nalezy zachowac ostroznos¢, a jazde szkoleniowg nalezy rozpoczynaé na réwnym podtozu.

Jazde szkoleniowg nalezy odby¢ w obszarze pozbawionym przeszkdd.

Predko$¢ jazdy nalezy zawsze dostosowywacé do warunkdéw zewnetrznych, tak aby méc np. zahamowac wozek inwalidzki lub omija¢
nagle pojawiajgce sie przeszkody.

Podczas ruszania nigdy nie nalezy przekreca¢ manetki gazu [1] do oporu. Moze spowodowac¢ to niekontrolowany ruch systemu e-pilot
(ryzyko wypadku).

Manetke gazu [1] nalezy obracac ostroznie i nie wykonywac nig nagtych ruchéw. Unika¢ nagtego przekrecania manetki gazu do opo-
ru, zwtaszcza podczas préb unikniecia potencjalnie niebezpiecznych sytuacji. System e-pilot nalezy z wyprzedzeniem odpowiednio
wyhamowaé az do jego zatrzymania.

Po zwolnieniu manetki gazu [1] koto systemu e-pilot automatycznie przetacza sie w tryb wolnego kota i nie hamuje!

Do hamowania nalezy wykorzystywa¢ obydwie dzwignie hamulcéw [7a/7b].

W przypadku przekroczenia ustawionej maksymalnej predkosci koto automatycznie przetacza sie w tryb wolnego kota. Z tego powodu
nigdy nie nalezy przekracza¢ maksymalnej predkosci.

Jezeli koto przeszto w tryb wolnego kota z powodu przekroczenia maksymalnej predkosci, nalezy ograniczy¢ predko$¢ dopdki system
e-pilot nie zwolni ponizej maksymalnej predkosci. Dopiero potem bedzie znowu mozna korzysta¢ z manetki gazu [1].

System e-pilot nalezy wyhamowywac wyfacznie za pomocg dwéch dzwigni hamulcéw [7a/7b]. Nigdy nie nalezy ,wspomagac” tego
procesu poprzez chwytanie obreczy napedowych wézka inwalidzkiego.

Przed zastosowaniem systemu e-pilot do jazdy po pochytym terenie nalezy prze¢wiczy¢ jego uzytkowanie na réwnym podfozu.
Nalezy pilnowa¢, aby podczas jazdy po pochytym terenie modut akumulatora byt w petni natadowany.

Podczas jazdy po wszelkiego rodzaju pochytym terenie nalezy zachowywac szczegdlng ostrozno$c.

Po pochytym terenie nalezy jezdzi¢ z ograniczong predkoscia, aby méc oming¢ pojawiajace sie nagle przeszkody lub w kazdej chwili
zatrzymac system e-pilot. Nigdy nie jezdzi¢ po pochytym terenie w trybie wolnego kofa.

Nigdy nie jezdzi¢ w poprzek nachylenia lub w podobnych warunkach. Niezamierzone przesuniecie $rodka ciezko$ci mogtoby woéwczas
spowodowa¢ wywrocenie sie wozka inwalidzkiego na bok.

System e-pilot moze pokonywac¢ przeszkody, takie jak krawezniki, o wysokosci do 5 cm.

Nie nalezy pokonywac przeszkdd wyzszych niz 5 cm ze wzgledu na ryzyko zahaczenia o nie podpoérkg [18] i uszkodzenia jej.
Podczas jazdy po nachylonych kraweznikach lub w podobnych warunkach konieczne moze by¢ wykonanie nieznacznego przeciw-
skretu. Nigdy nie pokonywa¢ matych przeszkod, takich jak krawezniki, jadgc réwnolegle do nich. Przez przeszkody nalezy przyjez-
dza¢, jadac prostopadle do nich. Oznacza to, ze:

Na przeszkode w pierwszej kolejnosci wjezdza koto systemu e-pilot. Nastepnie obydwa kota wézka inwalidzkiego wjezdzajg na prze-
szkode jednoczes$nie, a nie jedno po drugim. Nalezy jecha¢ z niska predkosciag, dostosowang do przeszkody.



Nalezy regularnie sprawdzac¢ cisnienie w kole [21] systemu e-pilot oraz w kotach wézka inwalidzkiego. Obydwa te czynniki wptywaja
na wydajnos¢ jazdy, skuteczno$¢ hamowania oraz zasieg systemu e-pilot.

Podczas jazdy za pomocg systemu e-pilot nie sg wymagane zabezpieczenia przed przewrdceniem. Przed przystgpieniem do jazdy bez
systemu e-pilot nie nalezy zapomnie¢ przytaczy¢ zabezpieczen przed przewréceniem do wézka inwalidzkiego.

Podczas jazdy po drogach publicznych nalezy przestrzega¢ przepiséw ruchu drogowego danego kraju (np. niemieckiego Kodeksu
drogowego (StVO) w Niemczech). Wozek inwalidzki oraz system e-pilot posiadajg dodatkowe wyposazenie okreslone w niniejszej
instrukcji.

W miare mozliwosci przeszkody (takie jak krawezniki) nalezy pokonywa¢ wytacznie, jadac do przodu. Maksymalna
dopuszczalna wysokos¢ przeszkody wynosi 5 cm.

Nalezy powoli i ostroznie podjechaé¢ do przodu az do zetkniecia sie kota systemu e-pilot z przeszkoda, a nastepnie
ostroznie przejechaé przez nia. Decyzja o pokonaniu przeszkody w trybie wolnego kota (bez wspomagania silnikiem)
oraz ewentualnym poproszeniu drugiej osoby o pomoc nalezy do uzytkownika.

W przypadku wystapienia probleméw lub komunikatu o btedzie nalezy bezzwtocznie skontaktowa¢ sie z dystrybutorem.

Zakrecac nalezy wylacznie przy niskich predkosciach dostosowanych do warunkow jazdy, aby uniknaé wywrdécenia sie
wozka inwalidzkiego oraz systemu e-pilot.

Nalezy w miare mozliwosci unika¢ dtugotrwatego wystawiania systemu e-pilot na silne promieniowanie stoneczne,
zwlaszcza gdy nie jest on uzytkowany. Mogtoby to doprowadzi¢ do przegrzania silnika, a w ekstremalnych przypad-
kach uniemozliwi¢ jego prace z petna moca. Réwniez plastikowe elementy szybciej starzeja sie, gdy sa wystawione na
intensywne promieniowanie stoneczne.

W przypadku przegrzania spowodowanego przez promieniowanie stoneczne lub zbyt intensywne uzytkowanie: Pozo-
stawi¢ system e-pilot do ostygniecia.

W przypadku intensywnego uzytkowania silnik, tarcza hamulcowa oraz zaciski hamulca mogga sie rozgrzewac. Nie
nalezy dotykac tych czesci (ryzyko oparzenia). Pozostawi¢ system e-pilot do ostygniecia.
Wysokie temperatury moga réwniez powodowac wyciek oleju lub smaru w réznych punktach, zwlaszcza z hamulcéw.

Nalezy przestrzega¢ ponizszych instrukcji bezpieczehnstwa oraz informacji dotyczacych zagrozen.

6.3 Instrukcje bezpieczenstwa

Przed przytaczeniem lub odtgczeniem systemu e-pilot do/od woézka inwalidzkiego nalezy go wytaczy¢. System e-pilot nalezy rowniez
wytgczaé przed przystgpieniem do przeprowadzania prac przy wézku inwalidzkim (np. w celu regulacji wspornika lub hamulcow
postojowych).

Ze wzgledow bezpieczenstwa na czas dtuzszych postojow, zwiaszcza na pochylym terenie, nalezy zablokowa¢ zlokalizowang po lewej
stronie kierownicy dzwignie hamulca [7b] za pomocg mechanizmu blokujgcego w celu zabezpieczenia woézka inwalidzkiego przed
przypadkowym odtoczeniem sie. Nalezy oprocz tego uruchomi¢ réwniez hamulce postojowe wozka inwalidzkiego.

Kiedy system e-pilot jest odtgczony od wdézka inwalidzkiego, nalezy zablokowa¢ dzwignie hamulca [7b], aby zapobiec przypadkowe-
mu odtoczeniu sie systemu e-pilot. Na czas postoju nalezy réwniez zabezpieczy¢ wézek inwalidzki przed odtoczeniem sie poprzez
uruchomienie jego hamulcow.

W (mato prawdopodobnym) wypadku przegrzania sie lub zapalenia sie modutu akumulatora nie nalezy dopuszcza¢ do jego kontaktu
z wodg lub innymi cieczami. Jedynym odpowiednim $rodkiem gasniczym zalecanym przez producentow akumulatoréw jest piasek.

Przed przystapieniem do uzytkowania urzadzenia:

System e-pilot mozna mocowac¢ wytgcznie do wozkéw inwalidzkich z obreczami napedowymi, zatwierdzonych przez firme Alber
GmbH do uzytku z tym urzadzeniem.

Wsporniki do mocowania két e-pilot mogg by¢ instalowane oraz modyfikowane wytacznie przez firme Alber GmbH lub autoryzowane-
go dystrybutora firmy Alber.

Podczas korzystania z systemu e-pilot nalezy zawsze $cisle przestrzegac¢ instrukcji obstugi wozka inwalidzkiego.

Przed wprawieniem wézka inwalidzkiego w ruch nalezy sprawdzi¢ stan kota [21] systemu e-pilot. Systemu e-pilot nie mozna uzytko-
wac, jezeli opona osiggneta granice dopuszczalnego zuzycia (bieznik jest ledwo widoczny).

Nalezy regularnie sprawdzac¢ cisnienie w kole [21]1 systemu e-pilot. Informacje na temat prawidtowego ci$nienia powietrza mozna
znalez¢ w tabeli w rozdziale 12. Ci$nienie w przednich kotach wdzka inwalidzkiego nalezy sprawdza¢ zgodnie z instrukcjami i war-
toéciami dostarczonymi przez producenta wdzka inwalidzkiego. Zbyt niskie ci$nienie powietrza moze w znaczacy sposéb wptyna¢ na
wiasciwosci jezdne oraz zasieg systemu.




Za kazdym razem przed wyruszeniem w droge nalezy sprawdza¢, czy hamulce [19] systemu e-pilot sg sprawne. Nigdy nie jezdzi¢ bez
dziatajgcych hamulcow.

Za kazdym razem przed przystgpieniem do jazdy nalezy sprawdza¢, czy hamulce postojowe wozka inwalidzkiego sg sprawne. Jazda
wozkiem inwalidzkim bez sprawnych hamulcéw postojowych jest niedopuszczalna.

Za kazdym razem przed wyruszeniem w droge nalezy sprawdzac, czy system e-pilot jest prawidtowo osadzony we wsporniku [27] na
woézku inwalidzkim.

Za kazdym razem przed wyruszeniem w droge nalezy sprawdzac, czy podpérka [18] i samonastawne kotka wozka inwalidzkiego znaj-
dujg sie w wystarczajace]j odlegtosci od podtoza. Jezeli ich odlegto$¢ od podtoza wynosi mniej niz 1 cm (podpérka) oraz 5 cm (samo-
nastawne kétka), jazda za pomoca systemu e-pilot jest niedopuszczalna.

Podczas jazdy za pomoca systemu e-pilot nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

Przed zastosowaniem systemu e-pilot do jazdy po pochytym terenie nalezy przeéwiczy¢ jego uzytkowanie na rownym podtozu.

Nie nalezy przekracza¢é maksymalnego dopuszczalnego nachylenia okre$lonego przez producenta wozka inwalidzkiego.

Do stopni i spadkéw nalezy zbliza¢ sie z najwyzszag ostroznoscia.

Po witgczeniu systemu e-pilot kazde obrécenie manetki gazu [1] przeksztatcane jest w polecenie jazdy. Podczas postoju lub oczekiwa-
nia w potencjalnie niebezpiecznych miejscach (np. podczas czekania na $wiattach, podczas jazdy pod gére i w dét lub po wszelkiego
rodzaju pochylniach) nalezy zdja¢ dton z manetki gazu i zabezpieczy¢ system e-pilot poprzez trzymanie lub zablokowanie dzwigni
hamulcow [7a/7b]. Zwtaszcza na pochytym terenie nalezy zabezpiecza¢ rowniez wézek inwalidzki za pomocg hamulcéw postojo-
wych.

Gdy system e-pilot jest wigczony, nigdy nie nalezy siega¢ do jego kota lub do két wézka inwalidzkiego.

Nie wktada¢ ani nie wrzucac¢ zadnych przedmiotow do kota systemu e-pilot — niezaleznie od tego, czy jest on witgczony czy wytgczony
— ani do kot wozka inwalidzkiego.

Nigdy nie przyczepia¢ zadnych przedmiotéw do kota systemu e-pilot ani do kot wozka inwalidzkiego. Mogtoby to bowiem spowodo-
wac ich uszkodzenie.

Podczas jazdy po chodnikach nalezy zachowywa¢ bezpieczng odlegtos¢ od kraweznika (najlepiej odpowiadajgca szerokosci wozka
inwalidzkiego).

Unika¢ korzystania z wozka inwalidzkiego na miekkim podtozu (np. na luznym zwirze, piasku, btocie, $niegu, lodzie lub w gtebokich
katuzach).

Nigdy nie pozostawia¢ systemu e-pilot bez nadzoru, nawet kiedy jest on wytgczony.

Silne pola elektromagnetyczne mogg w negatywny sposéb wptywac na system e-pilot.

W pewnych okolicznosciach system e-pilot moze zaktdcaé dziatanie innych urzadzen elektrycznych, takich jak np. zabezpieczenia
antykradziezowe w sklepach.

Systemu e-pilot nie mozna uzywa¢ na schodach ruchomych ani na chodnikach ruchomych.

Podczas jazdy z maksymalng predkoscia nie nalezy w nagty sposéb skrecaé w lewo ani w prawo, poniewaz mogtoby to doprowadzi¢
do przewrécenia sie wozka inwalidzkiego na bok.

Podczas zakrecania nalezy zredukowac predkosc.

W celu zatrzymania wozka inwalidzkiego podczas jazdy pod goére lub w dét nalezy go ostroznie ustawi¢ w poprzek nachylenia i uru-
chomi¢ hamulce postojowe. Nalezy réwniez zablokowa¢ znajdujaca sie po lewej stronie kierownicy dzwignie hamulca [7b] w pozycji
wecisnietej za pomocg jej mechanizmu blokujacego [6]. Dziatania te pozwalajg zapobiec przypadkowemu odtoczeniu sie wézka inwa-
lidzkiego.

Po postoju na pochytym terenie nalezy ostroznie ruszy¢, jecha¢ z niskg predkoscia oraz utrzymywac tor jazdy prostopadty do nachyle-
nia tylko na krétkiej odlegtosci. Zasadniczo nie nalezy nigdy jezdzi¢ prostopadle do nachylenia.

Za kazdym razem, gdy wozek inwalidzki nie porusza sig, nalezy zablokowaé¢ dzwignie hamulca [7b] za pomocg mechanizmu blokuja-
cego [6] oraz uruchomi¢ hamulce postojowe wozka inwalidzkiego, aby zapobiec jego przypadkowemu odtoczeniu sie.

Podczas jazdy nigdy nie nalezy siega¢ do kota systemu e-pilot ani pomiedzy szprychy kota wozka inwalidzkiego.

Z hamulca systemu e-pilot nalezy korzysta¢ ostroznie i odpowiednio dostosowywac predkos¢ (unika¢ nagtego hamowania).

Po zwolnieniu manetki gazu [1] koto systemu e-pilot automatycznie przetacza sie w tryb wolnego kota i nie hamuje!

Do hamowania nalezy wykorzystywa¢ obydwie dZzwignie hamulcéw [7a/7b].

System e-pilot nalezy wyhamowywac wytacznie za pomocg dwdéch dzwigni hamulcéw [7a/7b]. Nigdy nie nalezy ,wspomagac” tego
procesu poprzez chwytanie obreczy napedowych wézka inwalidzkiego.

Podczas hamowania za pomoca dzwigni hamulca [7a] nalezy uwaza¢, aby przypadkowo nie obréci¢ manetki gazu [1].

Podczas jazdy wewnatrz pojazdéw woézek inwalidzki oraz system e-pilot nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi
wymogami ustawowymi i przepisami prawnymi.

Podczas jazdy po drogach publicznych i chodnikach w Republice Federalnej Niemiec nalezy przestrzega¢ przepiséw niemieckiego
Kodeksu drogowego oraz Ustawy o dopuszczeniu oséb i pojazdéw do ruchu drogowego. W innych krajach nalezy przestrzegac¢ lokal-
nie obowigzujacych krajowych przepisow.

System e-pilot przeznaczony jest wytgcznie do transportowania oséb z ograniczong mobilno$cig i nie mozna go wykorzystywac¢ nie-
zgodnie z jego zamierzonym zastosowaniem, np. do transportu towaréw lub jako zabawki dla dzieci.

Eksploatacja systemu e-pilot w poblizu silnych pdl magnetycznych, wytwarzanych np. przez elektromagnesy, transformatory, tomo-
grafy itp., jest niedopuszczalna.



Nalezy unika¢ jazdy za pomoca systemu e-pilot w niekorzystnych warunkach, takich jak burze, grad czy wysokie zaro$la.

W przypadku przebicia opony prosimy o kontakt z dystrybutorem.

Nietypowe odgtosy lub nietypowe wibracje w trakcie jazdy mogag wskazywac na poluzowanie sie czesci systemu e-pilot lub wézka
inwalidzkiego. Mozliwe jest rowniez, ze do wnetrza urzadzenia w trakcie jazdy dostaty sie ciata obce. W takich przypadkach nalezy
skontaktowac sie z dystrybutorem.

Po zakonczeniu jazdy za pomoca systemu e-pilot nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

Gdy system e-pilot nie jest uzywany, nalezy go od razu wytgczy¢, aby zapobiec przypadkowemu aktywowaniu polecen jazdy podczas
dotykania manetki gazu [11.

Podczas kazdego postoju nalezy réwniez zablokowaé znajdujaca sie po lewej stronie kierownicy dzwignie hamulca [7b] w pozycji wci-
$nietej za pomoca jej mechanizmu blokujacego [6] i uruchomi¢ hamulce postojowe woézka inwalidzkiego.

W miare mozliwo$ci za kazdym razem po zakonczeniu jazdy nalezy tadowa¢ modut akumulatora systemu e-pilot.

6.4 Przeszkody

System e-pilot moze pokonywac przeszkody, takie jak krawezniki, o wysoko$ci do 5 cm.

Nie nalezy pokonywac¢ przeszkod wyzszych niz 5 cm ze wzgledu na ryzyko zahaczenia o nie podpérka [18] i uszkodzenia jej.
Nalezy oprdcz tego przestrzega¢ informacji dotyczacych maksymalnej dopuszczalnej wysoko$ci przeszkéd, zawartych w instrukcji
obstugi wozka inwalidzkiego.

Nigdy nie pokonywa¢ matych przeszkéd, takich jak krawezniki, jadgc réwnolegle do nich. Przez przeszkody nalezy przyjezdzaé, jadac
prostopadle do nich. Oznacza to, ze: Na przeszkode w pierwszej kolejnosci wjezdza koto systemu e-pilot, a nastepnie obydwa kota
wozka inwalidzkiego wjezdzajg na przeszkode jednocze$nie, a nie jedno po drugim. Nalezy jechac¢ z niskg predkoscia, dostosowang
do przeszkody lub poprosi¢ drugg osobe o pomoc.

Podczas jazdy po nachylonych kraweznikach lub w podobnych warunkach konieczne moze by¢ wykonanie nieznacznego przeciwskretu.

6.5 Niebezpieczne obszary i niebezpieczne sytuacje

Uzytkownik wézka inwalidzkiego musi za kazdym razem zdecydowaé, czy dany przejazd jest bezpieczny, na podstawie czynnikdéw
takich jak jego doswiadczenie w jezdzie oraz fizyczna sita.

Przed wyruszeniem w droge uzytkownik powinien skontrolowa¢ koto [1] systemu e-pilot pod katem zuzycia oraz ewentualnych uszko-
dzen opony. Nalezy réwniez skontrolowa¢ poziom natadowania modutu akumulatora oraz dziatanie klaksonu.

Te kontrole bezpieczenstwa oraz osobiste doswiadczenie uzytkownika wézka inwalidzkiego majg szczegblne znaczenie w wymienio-
nych ponizej niebezpiecznych obszarach oraz w ich poblizu, w ktérych uzytkownik systemu e-pilot musi poruszac¢ sie wedle wiasnego
0sadu i na wtasne ryzyko:

- nabrzeza, porty i przystanie, drogi i obszary w poblizu zbiornikéw wodnych, mosty oraz groble bez balustrad

- waskie $ciezki, pochytosci (np. pochylnie i podjazdy), waskie $ciezki na zboczach, gérskie Sciezki

- waskie i/lub strome/pochyte sciezki wzdtuz gtéwnych i bocznych drég lub w poblizu przepasci

- $ciezki pokryte lis¢mi, $niegiem lub lodem

- pochylnie i podno$niki pojazddw

Podczas wchodzenia w zakrety lub skrecania wézkiem inwalidzkim na pochylym terenie jego Srodek ciezkos$ci moze
sie przesuna¢, powodujac ryzyko przewrdcenia sie wozka inwalidzkiego na bok. Nalezy w zwiazku z tym zachowa¢
najwyzsza ostroznos¢ i zredukowaé predkosc.

Nalezy zachowa¢ szczeg6lng ostrozno$¢ podczas przejezdzania przez drogi, skrzyzowania oraz przejazdy kolejowe.
Nigdy nie przejezdza¢ przez szyny na ulicach oraz przejazdach kolejowych, jadac réwnolegle do nich, poniewaz kota
wozka inwalidzkiego moga sie w nich zaklinowac.

Nalezy zachowa¢ szczegdlna ostroznos$¢ podczas jazdy po pochylniach i podnosnikach w pojazdach. Przed podniesie-
niem lub opuszczeniem wézka inwalidzkiego na pochylni lub podno$niku, system e-pilot nalezy zaparkowac w bez-
piecznej odlegtosci od kraweznika i wylaczy¢ go.

Oprdcz tego nalezy zablokowa¢ dzwignie hamulca [7] zlokalizowana po lewej stronie kierownicy za pomoca mecha-
nizmu blokujacego [6], a hamulec [19] kota [21] powinien by¢ przez caly czas uruchomiony. Nalezy oprécz tego uru-
chomié¢ réwniez hamulce postojowe woézka inwalidzkiego.

Dziatania te pozwola zapobiec odtoczeniu sie.

Nigdy nie jezdzi¢ wozkiem inwalidzkim bezposrednio po krawedzi lub w poblizu krawedzi pochylni albo podno-
$nika. Nalezy zachowac¢ od niej odpowiednia odlegtos¢.

Przyczepno$¢ opon na mokrym podtozu moze by¢ niska, co powoduje ryzyko poslizgu. Nalezy odpowied-
nio dostosowac sposdb jazdy i nigdy nie jezdzi¢ ze zuzytymi oponami.




Nalezy pamietaé, ze podczas zjezdzania w dot droga hamowania systemu e-pilot moze by¢ znacznie dluzsza niz na
rownym podtozu, w zaleznosci od predkosci i nachylenia. Nalezy w zwiazku z tym odpowiednio zredukowaé predkos¢.

Koto [21] systemu e-pilot nie jest automatycznie blokowane, gdy system e-pilot jest zatrzymany, i moze sie swobodnie
poruszac.

Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na informacje i instrukcje zawarte w rozdziatach 2.8 (,,Informacja dotyczaca bez-
pieczenstwa podczas uruchamiania i zwalniania hamulcéw na pochytym terenie”) oraz 6.3 (,,Instrukcje bezpieczen-
stwa”) dotyczace zatrzymywania sie oraz ruszania na pochytym terenie.

Zachowac ostrozno$¢ podczas jazdy po pochytym terenie!

W przypadku przekroczenia maksymalnej predkosci koto [21] automatycznie przetacza sie w tryb wolnego kota,

a manetka gazu [1] przestaje dziatac.

W takich sytuacjach nalezy zredukowa¢ predko$¢, dopdki system e-pilot nie zwolni ponizej maksymalnej dopuszczal-
nej predkosci. Dopiero potem bedzie znowu mozna korzysta¢ z manetki gazu [1] w celu dalszej jazdy.

Maksymalna zdolno$¢ pokonywania wzniesien systemu e-pilot wynosi 5,71° (10%). Podczas jazdy urzadzenia po
bardziej stromych nachyleniach nie mozna wykluczy¢ ryzyka staczania sie systemu e-pilot oraz wézka inwalidzkiego
do tytu. W takim wypadku nalezy uruchomi¢ hamulce postojowe woézka inwalidzkiego i przerwa¢ jazde. Systemu e-pi-
lot nie mozna wykorzystywa¢ do jazdy po pochylym terenie o nachyleniu przekraczajagcym 8,53° (15%).



7. Komunikaty o btedach i informacje na wyswietlaczu

* 7.1 Komunikaty o btedach

W przypadku usterki na wyswietlaczu [3] pojawia sie kod btedu, identyfikujacy jego Zrodto oraz
proponujacy mozliwe $rodki zaradcze.

Tak samo jak w przypadku innych urzadzen samo wytgczenie systemu e-pilot i jego ponowne
wigczenie moze czasami usung¢ wyswietlany btad. W ponizszej tabeli wyszczegdlniono kody
bteddw, ktére mozna zazwyczaj tatwo usuna¢. Jezeli zaproponowany $rodek zaradczy nie rozwig-
zuje problemu, a kod btedu jest wcigz wy$wietlany, prosimy o kontakt z dystrybutorem. Jezeli na
wyswietlaczu pojawi sie btad, ktéry nie jest wymieniony w ponizszej tabeli, prosimy o kontakt

z dystrybutorem.

I CODE
. S11

Drive communication

Check plug connections

%

Kod Wskazanie na wyswietlaczu btad $rodki zaradcze

B14  Error: battery hardware (initial check, Kontrola akumulatora zakon- Wytaczy¢ system i z powrotem wigczy¢ go. Jezeli btad
electronics, ...) czyta sie niepowodzeniem. | wcigz sie pojawia, skontaktowac sie z dystrybutorem.
(btad: komponenty sprzetowe akumula-
tora (wstepna kontrola, elektronika itd.))

B15  Error: battery temperature too low Zbyt niska temperatura aku- | Wytgczy¢ system i z powrotem wigczy¢ go. Zachowaé
(btad: zbyt niska temperatura akumu- mulatora. ostrozno$¢ podczas dalszej jazdy. Jezeli btad wcigz sie
latora) pojawia, skontaktowac sie z dystrybutorem.

B16  Error: battery temperature too high Zbyt wysoka temperatura Wytaczy¢ system i z powrotem wigczy¢ go. Zachowacd
(bfad: zbyt wysoka temperatura akumu- | akumulatora. ostrozno$¢ podczas dalszej jazdy. Jezeli btad wcigz sie
latora) pojawia, skontaktowac sie z dystrybutorem.

B17  Error: battery flat Zbyt niskie napiecie akumu-  Natadowa¢ akumulator.

(btad: akumulator roztadowany) latora.

B18  Error: battery 36V Btad napiecia akumulatora. | Wytgczy¢ system i z powrotem wigczy¢ go. Jezeli btad
(bftad: akumulator 36 V) wcigz sie pojawia, skontaktowac sie z dystrybutorem.

B19  Error: battery 36V Akumulator jest w petni Pokona¢ krotka odlegtos¢ pod goére lub na ptaskim
(btad: akumulator 36 V) natadowany, odzyskiwanie | terenie w celu zuzycia niewielkiej ilosci energii.

energii jest niemozliwe.

C10  Error: display hardware (initial check, Kontrola wys$wietlacza Wytgczy¢ system i z powrotem wigczy¢ go. Jezeli btad
electronics, ...) zakonczyta sie niepowodze- | wcigz sie pojawia, skontaktowac sie z dystrybutorem.
(btad: komponenty sprzetowe wys$wietla-  niem.
cza (wstepna kontrola, elektronika itd.))

C11  Error: throttle handle Kontrola manetki gazu Wytgczy¢ system i z powrotem wigczy¢ go. Jezeli btad
(btad: manetka gazu) zakonczyta sie niepowodze- | wcigz sie pojawia, skontaktowac sie z dystrybutorem.

niem.

C12  Error: throttle handle start-up protection Manetka gazu zostata obro- | Wytaczy¢ system e-pilot i z powrotem wigczy¢ go:
(btad: zabezpieczenie rozruchowe cona w trakcie uruchamia-  w tym czasie nie obraca¢ manetki gazu.
manetki gazu) nia systemu e-pilot

C13 Emergency operation (praca w trybie Nieprawidtowe wartosci Wytaczy¢ system i z powrotem wigczy¢ go. Jezeli btad
awaryjnym) manetki gazu. Praca w try- | wciaz sie pojawia, skontaktowac sie z dystrybutorem.

bie awaryjnym z ograniczo-
nymi warto$ciami.

M14  Error: drive hardware Error: drive electronics Wytgczy¢ system i z powrotem wigczy¢ go. Jezeli biad
(btad: komponenty sprzetowe napedu) (Bfad uktadu elektroniczne- | wciaz sie pojawia, skontaktowac sie z dystrybutorem.

go napedu)

M15  Error: drive temperature too high Btad zakresu temperatury Ograniczy¢ predko$¢. Pozostawi¢ napedy do ostygnie-
(btad: zbyt wysoka temperatura napedu) = napedu. cia. Jezeli btad wciaz sie pojawia, skontaktowac sie

z dystrybutorem.

S10  Error: general communication Brak mozliwosci komunika- | Wytgczy¢ system. Odtaczy¢/przytaczy¢ wszystkie pod-
(bftad: ogdlna komunikacja) cji z poszczegélnymi podze- | zespoty. Wigczy¢ system. Jezeli btagd wciaz sie poja-

spotami. wia, skontaktowac sie z dystrybutorem.

S11  Error: drive communication Brak mozliwo$ci komunika- | Wytgczy¢ system. Odtaczy¢/przytaczy¢ naped. Wiaczyé
(btad: komunikacja z napedem) cji z napedem. system. Jezeli btad wciaz sie pojawia, skontaktowac

sie z dystrybutorem.

S12  Error: battery communication Brak mozliwosci komunika- | Wytgczy¢ system. Ponownie umiesci¢ akumulator.

(b’fad:

komunikacja z akumulatorem)

cji z akumulatorem.

Wigczy¢ system. Jezeli btad wcigz sie pojawia, skon-
taktowac sie z dystrybutorem.

Jezeli na wyswietlaczu pojawi sie kod btedu, nalezy wylaczy¢ i ponownie wigczy¢ system e-pilot. Jezeli nie spowodu-
je to usuniecia btedu, prosimy o kontakt z dystrybutorem. W zaleznosci od typu btedu objete nim podzespoty moga
wymagac odestania do firmy Alber w celu przeprowadzenia naprawy.




Kod
B10

Bll

B12

B13

Cl4

M10

M11

M12

M13

S13

Battery temperature high

Reduce load

s

13:52 3

km/h

Wskazanie na wyswietlaczu

Note: battery temperature high
(ostrzezenie: wysoka temperatura
akumulatora)

Note: battery temperature low
(ostrzezenie: niska temperatura
akumulatora)

Note: battery almost flat (<=20%
to >7%)

(ostrzezenie: akumulator prawie
roztadowany (<=20% do >7%))

Note: battery soon flat (<=20%
to >7%)

(ostrzezenie: akumulator wkrétce
sie roztaduje (<=7%))

Error: SIU hardware
(btad: komponenty sprzetowe SUI)

Note: drive temperature high
(ostrzezenie: wysoka temperatura
napedu)

Note: speed much too high
(approx. 40 km/h)

(ostrzezenie: duzo za wysoka pred-
koé¢ (ok. 40 km/h))

Note: speed high (30 km/h)
(ostrzezenie: wysoka predko$¢
(30 km/h))

Note: speed too high (35 km/h)
(ostrzezenie: za wysoka predko$¢
(35 km/h))

Error: SIU communication
(btad: komunikacja z SIU)

7.2 Ostrzezenia
Podczas jazdy system e-pilot stale kontroluje stan akumulatora oraz napedu, jak réwniez aktualng
predko$¢. Jezeli wykryje on krytyczne wartosci parametréow, na wys$wietlaczu [3] pojawia sie odpo-
wiednie ostrzezenie wraz z krétkg informacjg na temat rozwigzania problemu. Wyswietlenie ostrze-
zenia nie powoduje przerwania jazdy za pomocg systemu e-pilot.

Szczegdty dotyczace ostrzezen mozna znalez¢é w ponizszej tabeli. Wyszczegoélnione w niej kody sa
zapisywane w pamieci wy$wietlacza, ale nie sg wy$wietlane.

btad

Wysoka temperatura akumulatora.

Predko$¢ zostata ograniczona.

Niska temperatura akumulatora.
Predko$¢ zostata ograniczona.

Niskie napiecie akumulatora.

Niskie napiecie akumulatora.

Kontrola zespotu interfejsu sygna-
téw (signal interface unit — SUI)
zakonczyta sie niepowodzeniem

Temperatura napedu jest wysoka.

Duzo za wysoka predko$¢. Ryzyko
uszkodzenia systemu.

Wysoka predkosc.

Za wysoka predkos$¢

Brak mozliwos$ci komunikacji
z zespotem interfejsu sygnatéw
(signal interface unit — SUI)

Wazna informacja dotyczaca ostrzezen M11, M12 i M13:
W przypadku przekroczenia maksymalnej predkosci (patrz tabela w rozdziale 13) i nieprzestrzegania informacji
zawartych w niniejszej instrukcji obstugi uktad napedowy oraz modut akumulatora moga ulec uszkodzeniu. Wyklu-
cza to wszelka odpowiedzialno$¢ firmy Alber GmbH oraz roszczenia z tytutu rekojmi.

Srodki zaradcze

Jecha¢ ostroznie. Unika¢ jazdy po pochytym
terenie. Jezeli btad wciaz sie pojawia, skontakto-
wac sie z dystrybutorem.

Jechac¢ ostroznie. Unika¢ jazdy po pochytym
terenie. Jezeli btad wciaz sie pojawia, skontakto-
wac sie z dystrybutorem.

Natadowa¢ akumulator.

Natadowa¢ akumulator.

Wytgczyé system i z powrotem wigczy¢ go. Jezeli
btad wciaz sie pojawia, skontaktowac sie z dys-
trybutorem.

Ograniczy¢ predko$¢. Pozostawi¢ napedy do
ostygniecia. Wytagczy¢ system i z powrotem wtg-
czy¢ go. Jezeli btad wcigz sie pojawia, skontak-
towac sie z dystrybutorem.

Znacznie obnizy¢ predko$¢ w celu zredukowania
ryzyka wypadku. Moze doj$¢ do uszkodzenia
napedu i modutu akumulatora.

Utrata wszelkich roszczen z tytutu odpowiedzial-
nosci producenta i gwarancji!

Obnizy¢ predko$¢ w celu zredukowania ryzyka
wypadku.

Znacznie obnizy¢ predkos$¢ w celu zredukowania
ryzyka wypadku.

Whytaczy¢ system i z powrotem wiaczy¢ go. Jezeli
btad wciaz sie pojawia, skontaktowac sie z dys-
trybutorem.



8. Gniazdo tadowania USB

System e-pilot wyposazony jest w gniazdo tadowania USB [35], umozliwiajace tado-
wanie urzadzen pradem o natezeniu do 1,3 A (np. telefonéw komdérkowych). Gniazdo
tadowania umieszczone jest

przed mostkiem kierownicy i jest ono zabezpieczone gumowa pokrywg [36].

Nalezy uwaza¢, aby gumowa pokrywa byta zawsze catkowicie wsunieta w port

i uszczelniata go, gdy gniazdo tadowania USB nie jest uzywane. Jezeli gniazdo tadowa-
nia USB nie jest catkowicie uszczelnione, do jego wnetrza przedosta¢ moze sie wilgo¢,
powodujgc uszkodzenie.

Nigdy nie siega¢ do pokrywy znajdujacej sie pod portem USB [35].

“ Ryzyko obrazen spowodowanych przez zmiazdzenie!
Zwtaszcza podczas zakrecania istnieje ryzyko zmiazdzenia palcow.

9. Swiatto

Podstawowym elementem wigczajgcym i wytaczajacym $wiatto [17] jest przycisk [5]
na kierownicy (patrz rozdziat 2.6). Swiatto [63] mozna réwniez wiaczac i wytaczaé za
pomocg przycisku zlokalizowanego na samej lampie.

Wazne informacje:

Przycisk [5] catkowicie odcina doptyw pradu do $wiatta [17].

Oznacza to, ze $wiatto mozna wiaczy¢ tylko wtedy, jezeli zostato ono uprzednio wiaczo-
ne za pomocg przycisku [5].



10. Transport

10.1 System e-pilot

» Na czas transportu modut akumulatora i wy$wietlacz powinno sie odtgczaé od syste-
mu e-pilot i przechowywa¢ w bezpiecznym miejscu. Jezeli te dwa podzespoty pozo-
stajg na systemie e-pilot, nalezy go wytgczyc.

» Po podniesieniu systemu e-pilot nigdy nie nalezy siega¢ do obreczy két.

» Nalezy przestrzega¢ odpowiednich przepiséw dotyczacych transportu akumulatoréw
litowo-jonowych, zwtaszcza podczas podrézy (patrz réwniez rozdziat 3.5.8).

10.2 Wozek inwalidzki

Przed ztozeniem wozka inwalidzkiego nalezy wyja¢ pret dokujacy [60] ze wspornika.

» Mocno chwyci¢ pret dokujacy [60].

* Po lewej lub prawej stronie preta dokujgcego:
Przycisna¢ kciukiem mechanizm odblokowujgcy [29] po$rodku sworznia mocujgcego
[28]1 i wyciggna¢ sworzen mocujacy z otworu w mocowaniu [61] zamontowanym
w wozku inwalidzkim. Pret dokujacy mozna teraz obréci¢ w dét.

» Powtdrzy¢ procedure po przeciwlegtej stronie wozka inwalidzkiego i catkowicie usu-
nac¢ belke poprzeczng z wézka inwalidzkiego.

W celu ponownego przytaczenia systemu e-pilot do wézka inwalidzkiego po zakonczeniu

transportu, w wézku inwalidzkim nalezy z powrotem zamocowa¢ belke poprzeczng [60].

»  Wprowadzi¢ pret dokujacy [60] prawidtowg strong w mocowanie po prawej lub
lewej stronie wozka inwalidzkiego [61] i mocno przytrzymac go.

» Przycisna¢ kciukiem mechanizm odblokowujacy [29] posrodku sworznia mocujgcego
[28]1 i wprowadzi¢ go do oporu w mocowanie [61].

» Po zwolnieniu mechanizmu odblokowujgcego [29] pret dokujgcy [60] zostaje zablo-
kowany w mocowaniu [61] i nie mozna go juz wyciagnac.

» Powtdrzy¢ procedure po przeciwlegtej stronie wézka inwalidzkiego.

Po zamocowaniu preta dokujacego [60] sprawdzi¢, czy dwa sworznie
“ mocujace [28] i pret dokujacy [60] sa stabilnie zamocowane w moco-

waniach [61].

Wyciagniecie sworzni mocujacych z mocowan [61] bez przyci$niecia

mechanizmu odblokowujacego [29] powinno by¢ niemozliwe.

Niemozliwe powinno by¢ rdwniez wyciagniecie preta dokujacego [60]

z mocowan [61] bez wyciagniecia obu sworzni mocujacych [61].



11. Przechowywanie, konserwacja, pielegnacja i utylizacja

11.1 Przechowywanie

W przypadku koniecznos$ci przechowywania wozka inwalidzkiego lub systemu e-pilot przez dtuzszy okres (np. kilku miesiecy) nalezy

przestrzegaé ponizszych instrukcji:

» Woazek inwalidzki nalezy przechowywac zgodnie z zaleceniami jego producenta.

* QOdfaczy¢ modut akumulatora, owing¢ go w folie i przechowywaé osobno.

* Przestrzega¢ instrukcji przechowywania modutu akumulatora zawartych w rozdziale 3.5.7.

* Roéwniez system e-pilot nalezy zabezpieczy¢ przed wnikaniem wilgoci za pomocg folii.

e Woazek inwalidzki oraz system e-pilot nalezy przechowywac¢ w suchym pomieszczeniu.

* Pomieszczenie nalezy chroni¢ przed dostepem osdéb niepowotanych (zwtaszcza dzieci) bez nadzoru.

* Wozek inwalidzki oraz system e-pilot nalezy chroni¢ przed dostaniem sie do nich wilgoci oraz kapaniem na nie cieczy.

* Nie nalezy dopuszcza¢ do statego narazenia wdzka inwalidzkiego oraz systemu e-pilot na dziatanie promieniowania stonecznego
(wpadajacego np. przez okna).

* Wozek inwalidzki, system e-pilot oraz modut akumulatora nalezy wyczysci¢ przed ponownym rozpoczeciem ich uzytkowania. Szcze-
golnie wazne jest, aby na wtyku fadowarki [25] ani na gniezdzie tadowania [10] w module akumulatora nie znajdowaty sie zadne
czgstki metali.

* Przed ponownym rozpoczeciem uzytkowania nalezy sprawdzi¢, czy wymagana jest konserwacja (patrz rozdziat 10.4), i w razie
potrzeby zleci¢ ja.

11.2 Pielegnacja

Dostanie sie wody do wnetrza napedu oraz modutu akumulatora moze spowodowac ich zniszczenie.
“ W zwiazku z tym poszczegélnych podzespotow systemu e-pilot nigdy nie nalezy czysci¢ biezaca woda ani za pomoca
myjek ci$nieniowych.
Piaste kota oraz modut akumulatora nalezy zawsze chroni¢ przed dostaniem sie do nich cieczy lub wilgoci. Z tego wzgledu podczas
czyszczenia systemu e-pilot nalezy zachowac szczegélng ostroznos¢. Nalezy w szczegélnosci przestrzegac ponizszych instrukcji:
* Do czyszczenia podzespotéw lub modutu akumulatora nalezy zawsze stosowac suchg lub lekko zwilzong $ciereczke.
* Do czyszczenia podzespotéw nigdy nie nalezy stosowa¢ myjek do szorowania, Srodkdw czyszczacych o wiasciwosciach $ciernych ani
agresywnych $rodkéw chemicznych.
* Podzespotow systemu nie nalezy nigdy czysci¢ biezacg wodg, np. przy uzyciu weza lub myjki wysokocisnieniowej. Mogtoby to
bowiem doprowadzi¢ do dostania sie wody do ich wnetrza i spowodowa¢ niemozliwe do naprawienia szkody w ich uktadzie elektro-
nicznym.

Firma Alber GmbH nie ponosi odpowiedzialno$ci za szkody spowodowane przez dostanie sie wody do wnetrza urzadzenia.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze udzielana przez nas rekojmia nie obejmuje tego typu uszkodzen.

11.3 Ponowne wykorzystanie

Jezeli system e-pilot zostat dostarczony przez instytucje ubezpieczen zdrowotnych i nie jest juz potrzebny, prosimy o kontakt z tg instytu-
cja, przedstawicielem firmy Alber lub autoryzowanym dystrybutorem. System e-pilot moze wéwczas zosta¢ przekazany innej osobie.
Przed ponownym zastosowaniem systemu e-pilot powinien on zosta¢ poddany konserwacji. Autoryzowany dystrybutor lub przedstawiciel
firmy Alber moze w fatwy i szybki sposéb wymontowa¢ wspornik do mocowania systemu e-pilot z wézka inwalidzkiego i zamontowa¢ go
w innym wézku.

Oprocz czyszczenia wg instrukceji zamieszczonych w rozdziale 10.2 przed ponownym zastosowaniem systemu e-pilot konieczne jest
przeprowadzenie dezynfekcji kierownicy oraz wszystkich dostepnych z zewnatrz plastikowych elementéw systemu. Nalezy w tym celu
zastosowac $rodek czyszczacy odpowiedni do dezynfekcji na mokro oraz przestrzegaé instrukcji jego stosowania.

11.4 Konserwacja

W Niemczech konserwacje wyrobdéw medycznych regulujg zapisy Rozporzadzenia dotyczacego uzytkownikéw wyrobéw medycznych
(MPBetreibV), sekcja 7. Zgodnie z jego zapisami do zapewnienia nieprzerwanej bezpiecznej i prawidtowej pracy wyrobéw medycznych
wymagane jest przeprowadzanie czynno$ci konserwacyjnych — w szczegoélno$ci przegladéw i serwisowania.

Na podstawie przeprowadzonych przez nas obserwacji rynku jako rozsadng czestotliwos¢ konserwacji przyjeliémy okres dwéch lat — przy
zatozeniu, ze nasze produkty eksploatowane sg w normalnych warunkach.

Dwa lata stanowig okres orientacyjny. Wymagana czestotliwo$¢ konserwacji moze rézni¢ sie w zaleznosci od rzeczywistego stopnia
wykorzystania produktu oraz zachowania uzytkownika. Kontrola stopnia wykorzystania oraz zachowania uzytkownika produktu lezy

w zakresie odpowiedzialno$ci podmiotu eksploatujgcego produkt.

Niezaleznie od sytuacji zdecydowanie zalecamy uprzednie wyjasnienie, w jakim stopniu koszty prac konserwacyjnych przeprowadzanych
na naszych produktach pokrywane sg przez instytucje ubezpieczen zdrowotnych, zwtaszcza w przypadku istniejgcych juz umow.




11.5 Utylizacja
Opisywane urzadzenie, jego modut akumulatora oraz akcesoria sg trwatymi produktami.
Moga one mimo to zawiera¢ substancje szkodliwe dla Srodowiska w przypadku wyrzucania czeéci produktu w miej-
scach (np. na wysypiska), ktore zgodnie z wtasciwymi przepisami ustawowymi nie sg przeznaczone do utylizacji tego
typu materiatéw.
Zgodnie z dyrektywa europejska 2002/96/WE (w sprawie zuzytego sprzetu elektrycznego i elektronicznego — WEEE)
produkt opatrzony jest symbolem przekre$lonego pojemnika na $mieci, informujacym o konieczno$ci oddania go do
_ recyclingu.
W celu ochrony $rodowiska produkt nalezy po zakonczeniu okresu jego eksploatacji odda¢ do lokalnego centrum
recyclingu.
Poniewaz nie we wszystkich europejskich krajach produkt objety jest zapisami dyrektywy w sprawie zuzytego sprzetu elektrycznego
i elektronicznego (WEEE), nalezy zapoznac¢ sie z majgcymi zastosowanie krajowymi przepisami dotyczacymi utylizacji odpadéw. System
e-pilot mozna tez zwréci¢ do autoryzowanego dystrybutora lub firmy Alber GmbH w celu jego prawidtowej i przyjaznej dla $rodowiska
utylizacji.

12 Rekojmia, gwarancja i odpowiedzialno$¢

12.1 Rekojmia za wady

Firma Alber gwarantuje, ze system e-pilot jest wolny od wad w momencie dostawy. Rekojmia ta wygasa po 24 miesigcach od daty
dostawy systemu e-pilot.

12.2 Gwarancja trwatosci

Firma Alber udziela 24-miesiecznej gwarancji trwatoéci na system e-pilot.

Gwarancja trwatosci nie obejmuje:

* Urzadzen, w ktérych dokonano manipulacji przy numerach seryjnych lub usunieto je

» (Czesci zuzywalnych, takich jak opony, elementy sterownicze i szprychy

» Uszkodzen spowodowanych przez normalne zuzycie, nieprawidtowe obchodzenie sie z urzadzeniem — w tym nieprzestrzeganie
instrukcji zawartych w niniejszej instrukcji obstugi — wypadki, lekkomy$Inos¢ oraz ogien, wode, sity wyzsze i inne zdarzenia, na ktore
firma Alber GmbH nie ma wptywu

» (Czesci wymagajacych serwisowania lub wymiany w ramach normalnego uzytkowania (np. wymiana opon)

* Przegladéw urzadzenia bez wykrycia awarii lub usterek

12.3 Odpowiedzialno$¢

Producent systemu e-pilot, firma Alber GmbH, nie ponosi odpowiedzialno$ci za bezpieczenstwo produktu w nastepujacych okoliczno-

Sciach:

* Nieprawidtowe obchodzenie sie z systemem e-pilot

* Nieprzeprowadzanie zalecanego co dwa lata serwisowania systemu e-pilot, dokonywanego przez autoryzowanego dystrybutora lub
firme Alber GmbH

* Eksploatacja systemu e-pilot w sposéb niezgodny z instrukcjami zawartymi w niniejszej instrukcji obstugi

* Eksploatacja systemu e-pilot przy niewystarczajgcym poziomie natadowania akumulatora

* Naprawy lub modyfikacje systemu e-pilot przez osoby nieupowaznione do wykonywania tego typu prac

* Montaz czesci innych producentéw w systemie e-pilot

* Demontaz czesci systemu e-pilot



13 Dane techniczne

Naped
Zasieg (*):

Maksymalna zdolno$¢ pokonywania

wzniesien:

Maksymalne nachylenie podczas
zjezdzania w dot:

Promien skretu (minimalny):
Maksymalna predko$¢:

Moc znamionowa silnika:
Napiecie robocze:

Temperatura robocza:

Masa ciata:

Maks. dopuszczalna masa tgczna

Modut akumulatora
Typ akumulatora:

Znamionowe napiecie robocze:
Znamionowa pojemnos$¢:
Znamionowa energia:
Temperatura tadowania:
Temperatura robocza:

Stopien ochrony:

Czas tadowania akumulatora:

Masy podzespotow
Zespot napedowy:
Modut akumulatora:
Masa catkowita:

Opona kota

do 50 km (standardowy modut akumulatora) / 20 km (lotniczy modut akumulatora)

wg ISO 7176-4

do 5,71° (10%); nalezy rowniez przestrzega¢ ograniczen podanych przez producenta woz-

ka inwalidzkiego

8,53° (15%); nalezy réwniez przestrzega¢ ograniczen podanych przez producenta woézka

inwalidzkiego
2,75 m

6 km/h (10 lub 15 km/h tylko z odpowiednim wyposazeniem (trojkat ostrzegawczy,
$wiatta, Swiatta odblaskowe) oraz z dopuszczeniem jednostkowym

Nalezy zawsze przestrzega¢ ograniczen podanych przez producenta woézka inwalidzkiego

oraz krajowych przepiséw ruchu drogowego.

250 W

36V

-25°C do +50°C
maks. 100 kg
maks. 135 kg

Standardowy

ogniwa litowo-jonowe, zabezpieczone przed
wyciekaniem i bezobstugowe

36V

13,8 Ah

496,8 Wh

0°C do +45°C
-25°C do +50°C
IPX4

9 godzin

15,5 kg

Lotniczy modut akumulatora

ogniwa litowo-jonowe, zabezpieczone przed
wyciekaniem i bezobstugowe

36V

7,8 Ah

280,8 Wh

0°C do +45°C
-25°C do +50°C
IPX4

5,5 godziny

standardowy 2,9 kg / lotniczy modut akumulatora 2,8 kg

18,4 kg (moze rézni¢ sie w zalezno$ci od wersji lub akcesoridéw)

Nazwa

Model i typ

Rozmiar (cale)

Ciénienie powietrza w barach i kPa

CST 16x300 C-1488

$rednioprofilowa opona
pneumatyczna detkowa

16"/ 16 x 3.00

2,0 bara/ 200 kPa

Na kole stosowa¢ mozna wytgcznie opony typow wyszczegdlnionych w tabeli.
Zastosowanie opon innych typéw jest zabronione.
W przypadku przebicia opony prosimy o kontakt z dystrybutorem.

(*) Zasieg zalezy od terenu i panujgcych warunkéw jazdy. Podany maksymalny zasieg obowigzuje dla optymalnych warunkéw jazdy
(ptaskiego terenu, Swiezo natadowanego modutu akumulatora, temperatury otoczenia okoto 20°C, spokojnej jazdy itd.). Przy nizszych

temperaturach zasieg systemu e-pilot moze by¢ mniejszy niz podano w powyzszej tabeli.

Szacowany okres eksploatacji tego produktu wynosi $rednio piec lat, pod warunkiem, Ze jest on uzytkowany zgodnie ze swoim przezna-
czeniem oraz konserwowany i serwisowany zgodnie ze wszystkimi instrukcjami zawartymi w instrukcji obstugi. Okres eksploatacji mozna
wydtuzy¢ poprzez ostrozne obchodzenie sie z produktem, jego serwisowanie, konserwacje i uzytkowanie oraz w przypadku braku ograni-
czen technicznych wynikajacych z dalszego rozwoju nauki i technologii.
Okres eksploatacji moze jednak ulec znacznemu skréceniu w wyniku zbyt intensywnego lub nieprawidtowego uzytkowania produktu.
Okres eksploatacji wymagany przez majace zastosowanie normy nie jest uwazany za dodatkowa gwarancje.




tadowarka
Informacje techniczne oraz inne informacje na temat fadowania mozna znalez¢ w oddzielnej instrukcji obstugi dotaczonej do tadowarki

akumulatora.

Pozostate
Wszystkie podzespoty systemu e-pilot sg chronione przed korozja.

inwalidzkich z napedem elektrycznym oraz normy ISO 7176-14 dot. wozkéw inwalidzkich oraz sg zgodne z dyrekty-

c € System e-pilot oraz jego zewnetrzna tadowarka sg zgodne z odpowiednimi sekcjami normy EN 12184 dot. wézkéw
wg UE dotyczgca wyrobow medycznych. System e-pilot jest wyrobem medycznym klasy |.

Zastrzegamy sobie prawo do wprowadzania zmian w konstrukcji i technologii naszych produktéw w celu wprowadzenia najnowszych
udoskonalen.

14. Etykiety

Na podzespotach systemu e-pilot umieszczone sg etykiety z réz-
nymi szczegétowymi informacjami na temat produktu. W razie
wystapienia usterki urzadzenia dystrybutor moze wymieni¢ jego
podzespoty na czesci z puli czeSci zamiennych firmy Alber. W tym
celu dystrybutor potrzebowa¢ bedzie niektérych informacji zawar-
tych na etykietach.

Systemnr. / System No. P15200135 M Etykieta systemu
AT [ProductModel] g?,?notms Etykieta systemu zawiera informacje na temat podstawowych

Betriebsspannung [Nominal Voltage] 36 V ] 20200207 danych technicznych systemu e-pilot i umozliwia w razie potrzeby

Motor Nennleistung [Rated Power] 250 W . . . . R ) L . )
Max. Geschwindigkeit [Max. Speed] 6 km/h [3.73 mph] jego identyfikacje. W razie konieczno$ci wymiany urzadzenia w
Nenn-Steigung [Rated Slope] 5,7° [10%]

ramach puli czeSci zamiennych firmy Alber prosimy poda¢ numer
systemu. Etykieta systemu umieszczona jest na ramie systemu

"y
u.'
i

m, bt
c € EIi] % - e-pilot, po wewnetrznej stronie uchwytu akumulatora [7].

Alber GmbH "' L

M =5
D-72461 Albstadt (11)200207
Made in Germany (21)P15200135
Wartung Wartung Etykieta konserwacyjna
Maintenance Maintenance Etykieta ta informuje o terminie kolejnej konserwaciji.
durch/by: am/at:... Jest ona umieszczona po wewnetrznej stronie uchwytu akumula-

Alber GmbH durch/by tora [7].
72461 Albstadt i (PLZY/A:

01 ndchste 07 01 ndchste 07

02 next 08 02 next 08

03 09 03 09

04 10 04 10

05 11 05 11

06 12 06 12

2021 | 2022 | 2023 | 2024 2021 | 2022 | 2023 | 2024

Etykieta podzespotu

1566
Etykieta [A] umieszczona jest na kole, z tytu modutu akumulatora
| | ||| I| ||”||I| I” I| ” | I| |||| ||| I ||| I| ” oraz na spodzie tadowarki; etykieta [B] umieszczona jest z tytu
wyswietlacza
“” ul “ ‘ | ‘ ‘l Hl ”” H ”l W razie konieczno$ci wymiany podzespotu w ramach puli czesci
4046727166106 zamiennych firmy Alber prosimy poda¢ numer podzespotu (numer

umieszczony posrodku etykiety, oznaczony strzatkg na umieszczo-
nej obok ilustracji).




Naklejka na module akumulatora
, 50°C . . . . . . .
T‘ & J/ Zilustrowana tu naklejka umieszczona jest z tytu modut akumulatora i zawiera informa-
25°C

cje o jego uzytkowaniu oraz dane techniczne.

Bitte vergessen Sie nicht, die
Akku-Packs nach jedem Ge-
brauch nachzuladen, um deren
volle Leistungsfahigkeit zu
erhalten.

Please make sure that the battery
packs are recharged after each
partial discharge i.e. after each
use, to maintain their full capacity.

Typ: Lithium-lonen Akku-Pack
10INR19/66-4

Type: Lithium-lon battery pack
10INR19/66-4

Auslaufsicher /Nonspillable battery
Nennspannung: 36V
Nominal voltage: 36V
Nennkapazitat: 13,8 Ah
Nominal capacity: 13.8 Ah
Nennenergie: 496,8 Wh
Nominal energy:  496.8 Wh
Betriebstemperatur:

-25°C ... +50°C

Operating Temperature:
-13°F ... 122°F
Ladetemperatur:

0°C ... +45°C

Charging Temperature:

32°F ... 113°F

Kurzschluss vermeiden / Avoid
short circuits

Nur Original-Ladegerat geman
Gebrauchsanweisung verwen-
den/ Use only genuine charger
provided with the unit

Bitte beachten Sie die
Hinweise zum Laden
und zum Transport in
der Gebrauchsanwei-
sung / For charging and
transportation, please
read operating instructions.

Alber GmbH

Vor dem WeiRRen Stein 21
72461 Albstadt, Germany
Phone: +49 7432 2006-0
Fax: +49 7432 2006-299

Naklejka na tadowarce
[ | Zilustrowana tu naklejka umieszczona jest z tytu tadowarki i zawiera informacje o jej

THE INNOVATION GROUP

BMZ GmbH uzytkowaniu oraz dane techniczne.
Am Sportplatz 28-30
D-63791 Karlstein am Main/Germany

Battery charger for 38V Li-lon battery

Model: BSC42004000 s
Article No.: 24555-9 (@
P/N: BC1120-U Pint

Before charging read the instruction
For indoor use

Input: 230V~50Hz 2.0A max

Output: 42.0V = 4.0A ——

Date code: 45/16 T3.15A [ ]

ce < [0 [

MADE IN PRC




IR
1592459

LOCK BATTERY PACK! I
AKKU VERRIEGELN!

« Press battery firmly
with audible double I
click / Akku mit hér-
barem Doppelclick I
fest andriicken

» Ensure installation
flush with frame / I
Auf rahmenblindi-
gen Einbau achten

‘ ® TIPPING HAZARD [l
« Drive slowly in curves
T « Cross obstacles in ||
/ 90° angle
\ » Downhill speed max. -
15 km/h (9,3 mph)
« Observe user manual

15692468

.

L S

CLOSE LOCKING I
LEVER BEFORE
DRIVING!

Naklejka ,,blokowanie akumulatora”
Ta naklejka jest umieszczona z przodu (na dole) modutu akumulatora i informuje o pra-
widtowym sposobie jego umieszczania (patrz rozdziat 3.3).

Naklejka ,,ryzyko wywrécenia”

» Uwaga, ryzyko wywrdcenia! Przed zakrecaniem nalezy ogranicza¢ predkosc.
» Na krawezniki i przeszkody nalezy zawsze wjezdza¢ prostopadle do nich.

» Unika¢ gwattownych manewréw kierownica.

Naklejka ,,zamkna¢ klape przed jazda”

Ta naklejka znajduje sie na dolnej rurze systemu e-pilot i informuje o tym, ze klapa
odblokowujgca [9] musi zawsze pozostawac zamknieta w trakcie jazdy.

Jazda z niezamknieta klapa odblokowujaca [9] jest zabroniona.

Patrz réwniez rozdziaty 2.1 i 2.2.



15. Informacje na temat bezpieczenstwa produktu

Wszystkie podzespoty systemu e-pilot zostaty poddane testom dziatania oraz szczegétowym kontrolom. Jezeli mimo to dojdzie do nie-
mozliwych do przewidzenia usterek w dziataniu systemu e-pilot, na ponizszych stronach internetowych mozna szybko znalez¢ wtasciwe
informacje dla klientéw na temat bezpieczenstwa:

« Strona internetowa firmy Alber (producenta systemu e-pilot)

» Strona internetowa niemieckiego Federalnego Instytutu ds. Produktéw Leczniczych i Wyrobéw Medycznych [BfArM]

W razie koniecznos$ci podjecia dziatan korekcyjnych firma Alber powiadomi dystrybutora, ktéry skontaktuje sie z uzytkownikiem.

16. Wazna informacja prawna dla uzytkownika tego produktu
Zdarzenia zachodzace z powodu usterek produktu i prowadzace do powaznych obrazen nalezy zgtasza¢ producentowi oraz odpowiednie-
mu organowi kraju cztonkowskiego Unii Europejskiej, w ktérym uzytkownik ma swoje miejsce zamieszkania.
W przypadku Republiki Federalnej Niemiec sg to:
» Firma Alber GmbH (szczegétowy adres mozna znalez¢ na odwrocie niniejszej instrukcji obstugi)
» Niemiecki Federalny Instytut ds. Produktéw Leczniczych i Wyrobéw Medycznych (BfArM),
Kurt-Georg-Kiesinger-Allee 3
53175 Bonn
www.bfarm.de

W przypadku innych krajéw cztonkowskich Unii Europejskiej nalezy powiadomié:

» Dystrybutora firmy Alber (szczegbtowy adres mozna znalez¢ na odwrocie niniejszej instrukcji obstugi)

» Organy danego kraju odpowiedzialne za wypadki z udziatem wyrobéw medycznych

Liste odpowiednich organdw mozna znalez¢ w internecie pod adresem: http://ec.europa.eu/growth/sectors/medical-devices/contacts/

17. Wazna informacja na temat transportu lotniczego

Dla systemu e-pilot dostepne sg dwa moduty akumulatora: standardowy modut akumulatora (13,8 Ah / 496,8 Wh) oraz lotniczy
modut akumulatora (7,8 Ah / 280,0 Wh). Nalezy pamietaé, ze standardowego modutu akumulatora nie mozna transportowac
w statkach powietrznych!

Tylko lotniczy modut akumulatora (7,8 Ah / 280,0 Wh) jest zgodny z wymaganiami Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewozni-
kow Powietrznych (IATA) w zakresie transportu lotniczego. Co roku potwierdzamy to w postaci naszego certyfikatu transporto-
wego. Jest on przygotowywany na podstawie nowych przepiséw IATA dotyczacych towaréw niebezpiecznych, ktére zazwyczaj
publikowane sg dopiero w potowie grudnia danego roku. Aktualny certyfikat mozna pobra¢ ze strony internetowej firmy Alber:
(https://www.alber.de/de/hilfe-service/alber-service/reisen-mit-alber-produkten/). Chetnie prze$lemy go réwniez na Panstwa prosbe.

Niemniej jednak podczas planowania podrézy prosimy skontaktowac sie z biurem podrézy lub odpowiednimi liniami lotniczymi

w celu oméwienia mozliwosci zabrania ze sobg systemu e-pilot w kazdym z planowanych lotéw. Ostateczna decyzja dotyczaca
zezwolenia na zabranie systemu e-pilot na poktad lub odmowy zalezy od pilota. Firma Alber GmbH ani dystrybutor nie maja wpty-
wu na decyzje pilota.

Nalezy zapozna¢ sie réwniez z odpowiednimi przepisami dotyczacymi transportu akumulatoréw litowo-jonowych obo-
wiazujacymi w odwiedzanych krajach (patrz rowniez rozdziat 3.5.8).
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